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Jedno vrijeme Parlotti
je vozio dvije klase i to
Morhbidelli 50 i 125 ccm
pa je tako hio i svojevrsni
probni vozaé kojeg je Giancarlo
Morhidelli izuzetno cijenio-
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u ovom broju nastavit ¢emo seriju

kratkih napisa o pilotima koji su

obiljeZili motociklisticku povijest, a
kojih vise nema medu nama. Stovise,
oni su svoj entuzijazam i ljubav prema
moto sportu platili najvisom mogucom
cijenom, vlastitim Zivotom, pa je stoga
barem maleni osvrt na njihov sportski
Zivot nasa duznost. Jedan od takvih nes-
retnih vozaca izuzetnih kvaliteta bio je
Gilberto Parlotti. Bio je to “susjed” iz
Trsta, koji je vrlo dobro poznavao nasu
zemlju i Cesto u njoj gostovao kao
voza¢. No, ne samo to: on je bio i
tvornicki vozac slovenske tvornice
Tomos s kojom je osvojio talijansko
nacionalno prvenstvo. To nikako nije
zanemariv rezultat jer znamo da ltalija
naprosto “vrvi” izvrsnim vozacima i
mnostvom kvalitetnih i konkurentnih
motora.

Parlotti na Spanjolskom Derbijevom 2T 50-aku.

Zanimljivost je kako su motocikl i
| Parlotti zajedno te;l' 8 kg!
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Jedan od onih velikih talenta koje srec¢a nikad nije htjela je i
nas “susied” iz Trsta koji je Zivotom platio ljubav prema brzini

Gilberto Parlotti je bio polivalentan
vozac velikih kvaliteta i tehnickih
mogucnosti, a njegova fizicka konstitu-
cija i tezina od samo 55 kg bile su ide-
alne za ovu vrstu sporta. Ovaj vrstan
pilot jednako je dobro upravljao moto-
ciklom od 500 ccm kao i onima od man-
jeg obujma - 350, 250ili 1251 50 ccm -
gdje je i bio respektabilna vrijednost.
Parlotti je vozio sve motore onoga doba:
Morini 250, Aermacchi 125 Aletta,
Ducati 125, 250, 350, 500, Tomos 50,
Derbi 50, Morbidelli 50, Benelli 350,
Yamahu 250, .. itd. Mnogi su motocikli
prosli kroz njegove ruke. Medutim,
posljednja i mozda najbolja ponuda bila
je ona Giancarla Morbidellija, cuvenog
konstruktora kasnije slavnih trkacih

lzuzetno dobro™
je Gilberto

Parlotti vozio
po kisi, Sto

has “pri src
Ova gotovo
umjetnicka
fotografija
shimljena je
1971 g. na,

kada je vozio
Yamahu_

250cem

motocikala 50, 125 i 250 ccm. Naime,
godine 1971. i 1972. Parlotti postaje
tvornickim vozacem tvrtke Morbidelli,
iznenadivsi tadasnje svjetske prvake
pobjedama na raznim pistama diljem
svijeta. Posebno je, $to je zanimljivo,
Parlotti volio dolaziti u nase krajeve:
Cesto je vozio na opatijskoj Preluci, pa u
slovenskoj Skofjoj Loki i Kamniku te -
necete vjerovati - u Zenici gdje su se
vozile pozivne utrke za novcane na-
grade. Nekoliko njegovih dobrih pri-
jatelja poput Fulvia Sponze i njegove
bra¢e pomagali su Gilbertu u pripre-
manju motora. lako nije osvojio niti jed-
no svjetsko prvenstvo u klasi 50 ccm bio
je jednako dobar kao I veliki Angelo
Nieto, a u klasi 125 ccm borio se s
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4 Gilberto Parlotti tri je puta osvajao je Nacionalno
prvenstvo Italije u klasi 50 i 125 ccm. Dvotaktni
motori su mu izuzetno dobro “lezali”, tako da je
upravo ‘71-’72 godine - poslije brojnih teskih
sezona - bio ozbiljan kandidat za prvaka svijeta.
Zanimljivo je i to da je Parlotti u svakoj klasi
‘ u kojoj se nasao odmah postao i
» favorit, no - bas kao ni njegovog
" sunarodnjaka Renza Pasollinija -
¢ ,‘ sre¢a jednostavno nije htjela. Ceste
promjene momcadi i motora
uzrokovale su i mnogobrojne
probleme, osobito tehnicke
prirode, tako da su se cesto
« dogadali cak i banalni kvarovi,
odustajanja i padovi. Nekoliko
puta u zivotu Parlotti je padao sa
. ozbiljnim posljedicama kao Sto
je to bio slucaj i 1958. kada je
kao 19 godiSnji mladi¢, uz
podrsku obitelji i prijatelja, po
i prvi puta izaSao na nacionalne
piste Sirom Italije.

Carobnjak dvotaktnih motora |

Dieterom Braunom. Imao je
sve preduvjete da napokon s
Morbidellijem i osvoji svjetsku
krunu, no sudbina se isprije-
¢ila na tom putu. Posljednja
fotografija Gilberta Parlottija
snimljena je i posljednjeg
dana njegova zivota: dana 9.
lipnja 1972. na otoku Man.
lako je utrka pocela po suhom
vremenu na nekim mjestima
ipak je padala kisa. lIzuzetno
duga staza - ustvari prometni-
ca - bila je tragi¢na za ovog
izuzetnog pilota. Poskliznuvsi
se na bijelu crtu koja dijeli lije-
vu od desne strane kolnika
tesko je pao. Na nesrecu, na
tom dijelu staze nikoga nije
bilo da mu priskoci u pomoc i
tako je ugasla Parlottijeva zvi-
jezda.

No, u rodnom gradu ostao

Parlotti ispred velikog Angela Nieta 1971 g.
u Imoli. Klasa 50 ccm izuzetno mu je dobro
pristajala zhog njegove minijaturne tjelesne konstitucije

je mnogima u sjecanju kao pilot velikog
kalibra i svi su joS i danas ponosni na
svog nekadasnjeg susjeda ili kako su ga
od milja zvali prijatelji malenog “Gilbu”.
1994 gradski oci Trsta prisjetili su se

Slika jzimladelackih danajpihaes
1968143 kada je tek -
pocifijao svoju f
karijerujs tada
brilijanthim <28
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svog sugradana te u njegovu ¢ast naz-
vali jednu ulicu njegovim imenom.
Lijepa gesta kao svojevrsno priznanje za
njegovu tesku, mucnu i nesretnu kari-
jeru koja je isto tako mogla biti sretna i

Parlotti je hio Gest gost Preluka. Ovdje jeu '
drustvu Paola Benellija prije starta 1969 godine

sjajna jer on je za to imao sposobnosti i
kapaciteta. No, bilo kako bilo, lijepo se
sjetiti jednog vrsnog pilota i 30 godina
nakon njegove pogibije. v/

Miro Bari¢




