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P O V I J E S T  

I u ovom broju nastavit Êemo seriju
kratkih napisa o pilotima koji su
obiljeæili motociklistiËku povijest, a

kojih viπe nema meu nama. ©toviπe,
oni su svoj entuzijazam i ljubav prema
moto sportu platili najviπom moguÊom
cijenom, vlastitim æivotom, pa je stoga
barem maleni osvrt na njihov sportski
æivot naπa duænost. Jedan od takvih nes-
retnih vozaËa izuzetnih kvaliteta bio je
Gilberto Parlotti. Bio je to “susjed” iz
Trsta, koji je vrlo dobro poznavao naπu
zemlju i Ëesto u njoj gostovao kao
vozaË. No, ne samo to: on je bio i
tvorniËki vozaË slovenske tvornice
Tomos s kojom je osvojio talijansko
nacionalno prvenstvo. To nikako nije
zanemariv rezultat  jer znamo da Italija
naprosto “vrvi” izvrsnim vozaËima i
mnoπtvom kvalitetnih i konkurentnih
motora. 

Gilberto Parlotti je bio polivalentan
vozaË velikih kvaliteta i tehniËkih
moguÊnosti, a njegova fiziËka konstitu-
cija i teæina od samo 55 kg bile su ide-
alne za ovu vrstu sporta. Ovaj vrstan
pilot jednako je dobro upravljao moto-
ciklom od 500 ccm kao i onima od man-
jeg obujma - 350, 250 ili 125 i 50 ccm -
gdje je i bio respektabilna vrijednost.
Parlotti je vozio sve motore onoga doba:
Morini 250, Aermacchi 125 Aletta,
Ducati 125, 250, 350 , 500, Tomos 50,
Derbi 50, Morbidelli 50, Benelli 350,
Yamahu 250, .. itd. Mnogi su motocikli
proπli kroz njegove ruke. Meutim,
posljednja i moæda najbolja ponuda bila
je ona Giancarla Morbidellija, Ëuvenog
konstruktora kasnije slavnih trkaÊih

motocikala 50, 125 i 250 ccm. Naime,
godine 1971. i 1972. Parlotti postaje
tvorniËkim vozaËem tvrtke Morbidelli,
iznenadivπi tadaπnje svjetske prvake
pobjedama na raznim pistama diljem
svijeta. Posebno je, πto je zanimljivo,
Parlotti volio dolaziti u naπe krajeve:
Ëesto je vozio na opatijskoj Preluci, pa u
slovenskoj ©kofjoj Loki i Kamniku te -
neÊete vjerovati - u Zenici gdje su se
vozile pozivne utrke za novËane na-
grade. Nekoliko njegovih dobrih pri-
jatelja poput Fulvia Sponze  i njegove
braÊe pomagali su Gilbertu u pripre-
manju motora. Iako nije osvojio niti jed-
no svjetsko prvenstvo u klasi 50 ccm bio
je jednako dobar kao I veliki Angelo
Nieto, a u klasi 125 ccm borio se s
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Jedan od onih velikih talenta koje sreÊa nikad nije htjela je i
naπ  “susjed” iz Trsta koji je æivotom platio ljubav prema brzini

Jedno vrijeme Parlotti 
je vozio dvije klase i to 
Morbidelli 50 i 125 ccm 
pa je tako bio i svojevrsni 
probni vozaË kojeg je Giancarlo 
Morbidelli izuzetno cijenio

Lutalica sitnog stasa

Parlotti na ©panjolskom Derbijevom 2T 50-aku.
Zanimljivost je kako su motocikl i 
Parlotti zajedno teæili 98 kg!

Izuzetno dobro
je Gilberto
Parlotti vozio 
po kiπi, πto
mnogim
vozaËima nije
baπ “pri srcu”.
Ova gotovo
umjetniËka
fotografija
snimljena je
1971 g. na
nacionalnom
prvenstvu u
Riccioneu 
kada je vozio 
Yamahu 
250 ccm
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svog sugraana te u njegovu Ëast naz-
vali jednu ulicu njegovim imenom.
Lijepa gesta kao svojevrsno priznanje za
njegovu teπku, muËnu i nesretnu kari-
jeru koja je isto tako mogla biti sretna i

sjajna jer on je za to imao sposobnosti i
kapaciteta. No, bilo kako bilo, lijepo se
sjetiti jednog vrsnog pilota i 30 godina
nakon njegove pogibije. ✓

Miro BariÊ

Dieterom Braunom. Imao je
sve preduvjete da napokon s
Morbidellijem i osvoji svjetsku
krunu, no sudbina se isprije-
Ëila na tom putu. Posljednja
fotografija Gilberta Parlottija
snimljena je i posljednjeg
dana njegova æivota: dana 9.
lipnja 1972. na otoku Man.
Iako je utrka poËela po suhom
vremenu na nekim mjestima
ipak je padala kiπa. Izuzetno
duga staza - ustvari prometni-
ca - bila je tragiËna za ovog
izuzetnog pilota. Poskliznuvπi
se na bijelu crtu koja dijeli lije-
vu od desne strane kolnika
teπko je pao. Na nesreÊu, na
tom dijelu staze nikoga nije
bilo da mu priskoËi u pomoÊ i
tako je ugasla Parlottijeva zvi-
jezda. 

No, u rodnom gradu ostao
je mnogima u sjeÊanju kao pilot velikog
kalibra i svi su joπ i danas ponosni na
svog nekadaπnjeg susjeda ili kako su ga
od milja zvali prijatelji malenog “Gilbu”.
1994 gradski oci Trsta prisjetili su se

Gilberto Parlotti tri je puta osvajao je Nacionalno
prvenstvo Italije u klasi 50 i 125 ccm. Dvotaktni

motori su mu izuzetno dobro “leæali”, tako da je
upravo ‘71-’72 godine - poslije brojnih teπkih

sezona - bio ozbiljan kandidat za prvaka svijeta.
Zanimljivo je i to da je Parlotti u svakoj klasi

u kojoj se naπao odmah postao i
favorit, no - baπ kao ni njegovog

sunarodnjaka Renza Pasollinija -
sreÊa jednostavno nije htjela. »este
promjene momËadi i motora

uzrokovale su i mnogobrojne
probleme, osobito tehniËke

prirode, tako da su se Ëesto
dogaali Ëak i banalni kvarovi,
odustajanja i padovi. Nekoliko
puta u æivotu Parlotti je padao sa
ozbiljnim posljedicama kao πto
je to bio sluËaj i 1958. kada je
kao 19 godiπnji mladiÊ, uz
podrπku obitelji i prijatelja, po
prvi puta izaπao na nacionalne
piste πirom Italije.

»arobnjak dvotaktnih motora

Parlotti ispred velikog Angela Nieta 1971 g. 
u Imoli. Klasa 50 ccm izuzetno mu je dobro 
pristajala zbog njegove minijaturne tjelesne konstitucije

Posljednja slika
Gilberto Parlottija 
9. lipnja 1972. na 
startu njegove zadnje
utrke na otoku Man

Parlotti je bio Ëest gost Preluka. Ovdje je u
druπtvu Paola Benellija prije starta 1969 godine 

Jednako dobro Parlotti se snalazio i na 
4T motorima.  Na slici ga vidimo 

na prvom dvoclindriËnom 
Ducatiju 500 kojeg vozi 

1971 g. na GP 
©panjolske

Posljednja slika
Gilberto Parlottija 
9. lipnja 1972. na 
startu njegove zadnje
utrke na otoku Man

Slika iz mladelaËkih dana,
1964 g., kada je tek
poËinjao svoju 
karijeru s tada 
brilijantnim 
Morinijem 
250 ccm
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