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mada ovaj skuter i nema neku osobitu
konkurenciju. Najbliza usporedba bi bila
motociklima slicne zapremine. No, i tu
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ratimo se samo nekoliko godina

unazad i sjetimo se premijere do

tada neprikosnovenog Burgma-
na 400. Pitali smo se kome to treba? Tko
zeli skuter koji jedva stane u garazu, koji je
prekrupan i pretezak za bezbrizno guranje
gradom? Ipak, bili smo u krivu. Ne samo
da su skuteri maxi koncepcije danas hit,
nego i svaka tvrtka koja iole drzi do sebe
ima na cjeniku barem jedan od primjeraka
ove klase. Na zapadnoeuropskom trzistu
oni kreiraju modu i ve¢ su nadmasili
prodaju klasi¢nih skutera od 50 ccm.

Suzuki je opet otisao korak dalje i
nastavio ulogu predvodnika i inova-
tora u ovoj maxi kategoriji. U ovom
tekstu rijeC "naj" ima svoju tezinu,
jer odakle god ga pogledate ili
krenete, on je "naj". Krenimo
dakle, redom I upoznajmo taj ob-
jekt superlativa.
Da vidimo prvo koliko to nas kos-

ta? Punih 83.000 kuna je rekordna
cijena kojoj konkurenti nisu niti blizu,

Je Burgman superioran. Npr. Bandit
600 stoji 63.000 kn, SV 650 sa isto 8
dvocilindricnim motorom od 650 |8
ccm 65.000, pa cak je i Bandit 1.200
daleko jeftiniji, svega 70.000 kuna.
Cijena je, dakle, astronomska, pa je i
za ocekivati da ovo vozilo dobije sve su-
perlative. Ostale Kuce takoder nude oz-
biline motocikle za te novce, te je jasno da
Suzuki vec u startu probija granicu sku-
terske filozofije. Od jeftinog gradskog vo-
zila nije ostalo nista, a vec¢ su i mali grad-
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ski automobili dvostruko vece zapremine
znatno jeftiniji. No, profilirao se odredeni
krug korisnika koji ne Zele pravi motocikl,
ve¢ luksuzno nezahtjevno vozilo Grand
Turismo karakteristika. Jasno nam je da
Burgman 650 mora biti impresivan u sva-

kom pogledu da opravda ovu cijenu. Pa
da vidimo: Dimenzije su izrazito naglase-
ne, i to u svim smjerovima. Mjesta za vo-
zaca i suputnika ima u izobilju, za noge,
ruke, pomicanja, za sve radnje tijela koje si
na skuteru mozete zamisliti. Ima dovoljno
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mjesta cak i za eventualnu prtljagu, ¢ime
ovaj skuter postaje pravo GT vozilo. Osim
pretinaca na kljuc iza upravljaca tu je jos
jedan pod nogama i ogromni prostor pod
siedalom za dvije integralne kacige, ¢emu
je doprinijela konstrukcija motora, ali o to-
me kasnije. Sjedalo je posebno obilato ta-
pecirano, ima podupirac za leda, a Sirinom
i duzinom konkurira automobilskoj fotelji.
Udobnost je zaista vrhunska. Linije ne
prednjace futuristickim oblinama, no ipak
su dovoljno bucmaste za dopadljiv izgled i
neosporan Sarm. Uglavnom se radi o tra-
dicionalnim cistim linijjama. Sve je maxi di-
menzionirano, od upravljaca, svjetla, sje-
dala, centralnog grebena, pa do ispuha i
vjetrobrana. Zavrsna obrada detalja vrlo je
njegovana, spojevi su besprijekorni, a lak
na karoseriji je sjajan, dotjeran na svim ru-
bovima plastika i otporan na habanje.
Dostupne boje su srebrna i metalik plava.
Oprema Burgmana ukljucuje bocni i
centralni oslonac, rukohvat suputnika i
kuke za prtljagu, ali od svega odskacu in-
strumenti od tekucih kristala koji sadrze
bas sve. Tu je i lijepi komandni blok sek-
vencijalnog mjenjaca. Model sa ABS-om je
skuplji za jo$ 3.000 kn, ali nema integralni
sustav kocenja koji koriste i daleko neu-
gledniji proizvodi konkurenata.
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U tehnickom smislu najvecu pozornost 7.000 okretaja. | moment je "motociklistic-
konstruktori su posvetili motoru i mjenjacu.  ki": 6,2 kgm. Cetverotaktni vodom hladeni
Dvaocilindricni motor najvece zapremine do motor ima moderan razvod sa dvije brega-
ada, od 638 ccm, razvija cak 55 KS pri  ste osovine i Cetiri ventila po cilindru. Osta-

Burgman 650 je zaista-maxi-u-svim=s
smjerovima. Velik sredisniji tunel

.. donekle ograni¢ava rad nogu
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Prednja kocnica, dvostruki disk, iako
snazna nema ABS niti integralni sustav

Tko hi pozelio viSe informacija?

la oprema je takoder sofisticirana: elektron-
ski nadziran sustav ubrizgavanja, digitalno
paljenje i katalizator na ispuhu. Poveci om-
jer kompresije 11,2:1 omogucava poveca-
ne performanse i bolji termodinamicki uci-
nak. Mali kut ventila ide u prilog kompakt-
nosti usisnih kanala koji su pravocrtniji. Ci-
lindri su od monolitnog aluminijskog lijeva s
ko3uljicama od lijevanog Zeljeza. Klipovi se
krecu simultano, a do izgaranja dolazi sva-
kih 360 stupnjeva okreta radilice, $to uzro-
kuje nesto vece vibracije, ali je i to otklonje-
no dvjema protuvibracionim osovinama.
Jedna se nalazi ispod, a druga iznad radili-
ce. Suzuki koristi PAIR sustav koji ubacuje
svjezi zrak iza ispusnih ventila i time produ-
ljuje vrijeme izgaranja. Osim toga, sonda za
detekciju kisika u ispusnom kanalu salje po-
datke na temelju kojih elektronicka centra-
la mijenja mapu ubrizgavanja i na taj nacin
optimizira mjesavinu goriva i zraka.

Pod oplatama nista revolucionarno: klasi¢na resetkasta
kosara okvira, veliki kotagi od 15 i 14 cola, katalizator i
horizontalno postavljen dvocilindricni motor

njegov prijenos. Po prvi puta se na nekom
vozilu na dva kotaca koristi kombinirani
sustav automatskog i ru¢nog mjenjaca.
Naime, skuter moZzemo uobicajeno laga-
no 3etati upotrebom klasi¢nog varijatora,
ali zahvaljujudi jednoj tipki koja se nalazi
na upravlja¢u moguce je postaviti agre-
sivnije parametre, rezim nazvan Power, Ci-
me se rezim rada podize i mjenjac reagira
spremnije, a i sam motor ucinkovitije kodi.
Vec i ta mogucnost mogla bi zadovoljiti
zahtjevnije vozace, no, Suzuki je oti3ao i
korak dalje. Ako vozac Zeli, ili mu je do-
sadno staticki pratiti tijek voznje, moze
ru¢no manualno mijenjati jedan od pet
omjera prijenosa. Pritom je prijelaz s au-

tomatskog na ru¢no upravljanje
jednostavan, pomocu dvije tip-
ke. Slobodu akcije nadzire
elektronska centrala koja intervenira

samo po potrebi kako bi se motor zastitio
od nedopustenih radnji. Primjerice, iz pe-
te brzine u prvu moguce je prebaciti samo
ako se brzina adekvatno smanji, u suprot-
nom pod punim gasom racunalo ne do-
pusta takve egzibicije. Promjena na nize
nije moguca ako "mozak" skutera misli
da je prijenos prekratak. Isto tako, ako se
koci sve do zaustavljanja skutera iz bilo
koje brzine, prije ponovnog kretanja racu-
nalo automatski ubacuje u prvi stupan;.

Dakle, sustav koristi klasicne remenice,
ali bez centrifugalnih masa. Variranje
stupnja prijenosa direktno, korak po ko-
rak, nadzire elektronicka centrala. Remen
se sastoji od gumenih i metalnih dijelova

kako bi mu se produzio vijek trajanja.
Zavrdni prijenos je preko reda zupcanika
ravnih zuba. Spojka je pak automatska
s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki.



Virlo udobno i
ohilno rijesenje

godni pretinci za rukavice, !

' i-cigarete, kljuceve...
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Ciklistika ne nudi iznenadenja. Reset-
kasta Celicna kosara oslanja se na dva
amortizera, kojima je moguce podesava-
ti krutost opruge i teleskopsku hidrauli¢-
nu vilicu promjera 41 mm. Veliki kotaci
razli¢itog su promijera: prednji 120/70-
15, dok je straznji standardno nesto ma-
nji, ali vrlo Sirok za jedan skuter: 160/60-
14. Kocnice su takoder impresivne, dvo-
struki disk sprijeda od 260 mm i jedan od
250 mm straga.

Obilne dimenzije odmah daju naslutiti
da je polozaj u sjedalu prostran, a vjetro-
branska zastita izvrsna, $to su osnovni si-
nonimi za udobnost u voznji. Vozac sjedi
Siroko: ruke su rasirene zbog velikog
upravljaca, a rasirene su i noge, kojima je
ograniceno kretanje zbog vrlo Sirokog sre-
didnjeg grebena. Suvozac je tu najvise pro-
fitirao. Udobnost vozaca se jos moze mje-
riti s onom kod ostalih maxi skutera, ali

Zracni

mjesto suvozaca je kraljevsko. Zbog duzi-
ne sjedala nemoguce je prsima dotaknuti
vozaca, a Sirina sjedala omogucava lako
pomicanje i namjestanje lijevo-desno.
Ono 5to je zanimljivo je da suvozac vrlo
malo destabilizira skuter u vozniji, za razli-
ku od manjih maxi skutera, tako da vozac
djevojku gotovo i nece primijetiti. Vibraci-
je u vozniji su neprimjetne, cak i pri skoro
punom gasu.

Kako smo i pretpostavili, voznja gradom
pokazuje da se kod probijanja kroz guzve
tako teSko vozilo ne moze ba$ nositi s
mnogo laksim suparnicima. Tu nije nista
laksi od motocikla, jer ogledala su fiksna i
toliko Siroka, da je guranje malo naporno,
osim toga, straznji kraj je neuobicajeno
krupan. Velika masa od 238 kg doduse
nema istu specificnu tezinu kao kod mo-
tocikla, jer je teZiSte znatno nize, kao i sje-
dalo a i kotaci su ne$to manjeg promjera,
pa daju maniji ziroskopski efekt.

Izvan gradske guzve stvari se postavlja-
ju na svoje mjesto. Tu je Burgman na svom
terenu. | dalje treba imati na umu da je ri-
je€ o skuteru i tako ga treba i voziti. Vise
"okruglo" nego ostrije napadanje zavoja.
Nasa tura po Jadranu, od Pule do Makars-
ke, pokazala je toc¢no koje su granice ovog
skutera. Moramo napomenuti da je ovjes
malo drugadiji od ostalih skutera, odnos-
no hodovi vilice (105 mm) i amortizera
(100 mm) su nesto kradi. Vecina ostalih je
prihvatila 120 mm kao optimalno. Ovakva
postava omogucava, uz tvrde podesenje,
sportskiji nacin voznje, a nagibi u zavoju
su izvrsni za jedan skuter. Suzuki se mini-
malno ljulja i iri putanju kroz zavoje, dok
na neravnine odgovara malo tuplje nego
smo ocekivali. Tek na brzinama preko 100
km/h pokazuje svoju superiornost u odno-
su na ostale maxi skutere. Moramo priz-
nati da se jedan BMW Luxury Cruiser, ko-
jeg smo takoder tada imali na testu, po di-
namici voznje nije mogao nositi s Burgma-
nom 650. Jednostavno, Burgman nesto
bolje ubrzava, a i krajnja brzina je veca, na
satu oko 180 km/h, $to je oko 160 km/h
stvarne brzine. Osim toga, igranje s tipka-
ma UP-DOWN je pravo zadovoljstvo. Pro-
mjene su glatke, gotovo bez trzaja.

Kocnice zadovoljavaju ovakav tip vozila,

iako bismo pozeljeli integralni sustav koji

ti ABS ne bi bio los za ove novce. U sva-
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kom slucaju, skuter minimalno "propada"
na jac¢im kocenjima, dok u svakodnevnoj
upotrebi reagira vrlo brzo i ugodno.
Suzuki je jos jednom poveo u ovoj klasi,
a buducnost razvoja maxi skutera jos se ne
nazire. Burgman 650 je iznenadio mnoge,
ali to zasigurno jo$ nije kraj. Jedini je ne-
dostatak $to se inovacije skupo placaju. v/
Boris Pus¢enik

PREDNOSTI

® komfor @ sekvencijalni mjenjac
@ ubrzanje @ stabilnost ® oprema
@ zavrsna obrada @ prestiz

| NEDOSTACI |

@ cijena @ okretnost @ potrosnja
@® nedostatak integralnog sustava
kocnica

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni, promjer x hod.:
75.5 x 71.3 mm, obujam 638 ccm, odnos kompresije
11.2:1, razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila , hladenje tekuc¢inom, elektronsko paljenje,
napajanje: elektronsko ubrizgavanje. Okvir: kon-
strukcija od celicnih cijevi. Ovjes: sprijeda klasicna
vilica s cijevima promjera 41 mm, hod 100 mm;
straga oscilirajuca vilica sa dvostrukim amortizeri-
ma, hod 100 mm. Gume: prednja 120/70-15, strazn-
Jja 160/60-14. Kocnice: naprijed dvostruki disk od
260 mm, straga disk od 210 mm. Spremnik goriva:
15 1. Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.260, §i-
rina 810, visina sjedala 750, osovinski razmak
1.595, tezina: 238 kg. Deklarirano: snaga - 55 ks
(40,5 kW) pri 7.0000kr./min., max. okr. moment - 6,3
kgm (62Nm) pri 5.000 okr./min




