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Nov poËetak T radicionalni proizvoaË motoci-
kala, mopeda i skutera sa sjediπ-
tem tvrtke u blizini katalonske

prijestolnice Barcelone okreÊe novu
stranicu u svojoj povijesti i baca rukavi-
cu ostatku svjetske moto branπe novim
modelima. Prvi od njih je pedesetica
GPR50 kojeg smo ekskluzivno imali Ëast
testirati zahvaljujuÊi Derbijevom novom
uvozniku za RH tvrtci RPM. Ovaj model,
koji postaje referentna toËka u daljnjem
razvoju ove tvrtke, testirali smo na stazi
Calafat oko stotinjak kilometara od Bar-
celone u smjeru Valencije. To je ista ona
staza na kojoj smo proπle godine testira-
li gume Avon. 

Osvrnimo se malo na bogatu povi-
jest ove tvrtke. Na svjetskom træiπtu
Derbi obitava joπ od davne 1922. go-
dine, kada je Simeon Rabasa Singla
postavio temelje tvrtke proizvodeÊi i
popravljajuÊi bicikle. Nakon 2. svjet-
skog rata tvrtka ulazi u masovnu pro-
izvodnju, te se sve do kraja sedamde-
setih godina 20. stoljeÊa uspjeπno
predstavlja u svijetu motocikala i mo-
peda. Nakon doba slave i najveÊih us-
pjeha dolazi period depresije koji traje
sve do 2000. godine, kada Derbi pos-
taje dijelom velike Piaggio porodice, i
tu zapravo zapoËinje preobraæaj, a
ujedno i preporod ove tvrtke. Danas
Derbi proizvodi gotovo 50.000 jedini-
ca godiπnje, od Ëega je veÊina zapre-
mine 50 ccm i cilja na kupce æivotne
dobi od 14 do 18 godina.

Predstavljanju nove "perjanice" pri-
sustvovali su gotovo svi novinari ugled-
nijih svjetskih i europskih moto magazi-
na, a sam dogaaj bio je popriliËno gla-

Nov poËetak
Ekskluzivno smo u ©panjolskoj testirali najnoviji Derbi GPR 50
koji postavlja nove standarde u klasi. On osim toga predstavlja
novi poËetak ove tvrtke i jedno vrlo perspektivno razdoblje
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murozno predstavljen, pri Ëemu se zais-
ta ni na Ëemu nije πtedjelo. To dovoljno
govori o ambicioznosti ovog projekta,
ali i o agresivnosti napada na træiπte mo-
peda u kojem Derbi u ovom trenutku
nema adekvatne konkurencije. Oprema
poput upside-down prednje vilice, pred-
nji disk promjera 300 mm, radijalna ko-
Ëiona Ëeljust i LCD instrumenti samo su
neke od komponenti na ovoj mini jurili-
ci koje postavljaju nove standarde u
ovoj klasi.

GPR 50 pokreÊe jednocilindriËni, te-
kuÊinom hlaeni dvotaktni motor iz
vlastitog proizvodnog programa, zapre-
mine 49.9 ccm, promjera i hoda 39.86 x
40. Napajanje gorivom rijeπeno je uz
pomoÊ rasplinjaËa Dellorto PHVA 14.
MjenaË je πestobrzinski, a pokretanje
motora je elektriËno. Ono πto ovaj mo-
del izdvaja od ostatka konkurencije je
prije svega kvalitetna i trendovska opre-
ma u obliku komponenti od kojih je ovaj
motocikl sastavljen te svjeæ i atraktivan

28.000 knCijenaCijena 28.000 kn

Mlada πpanjolska zvijezda i pjevaËica Veronica s πpanjolskim
natjecateljima u klasi 125 svjetskog prvenstva Jorge Lorenzom i
Angelom Rodrigezom na sluæbenoj prezentaciji u Barceloni

Tek nakon πto odvrtite
ruËicu gasa, postajete

svjesni da se ispod vas
nalazi pogonski agragat od

50 ccm, dok sve ostalo
zaista podsjeÊa na veÊe

superposrtske izvedbe
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Prednji disk promjera je 300 mm djeluje u
kombinaciji s radijalnom dvoklipnom Ëeljusti

PokazivaË brzine digitalne je izvedbe, a bijela
podloga na brojaËu okretaja motora
naglaπava sportski πtih

PokazivaËi pravca
integrirani u

ogledala jedan su
od najljepπih detalja
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dizajn. Prednja vilica okrenutog je tipa,
promjera 40 mm i hoda 120 mm. Na nju
je montirana radijalna koËiona Ëeljust sa
dva klipiÊa koja u kombinaciji sa velikim
diskom Ëini cjelinu kakva se do sada mo-
gla vidjeti samo na sportskim motocikli-
ma velike zapremine. Straga je montiran
disk promjera 180 mm, a kotaËi su di-
menzija 110/80 17" sprijeda, i 130/70
17" straga.  Instrumenti su takoer mo-
derne izvedbe, s digitalnim pokaziva-
Ëem brzine i broja prijeenih km, te po-
kazivaËem broja okretaja motora koji je
dizajniran u sportskim manirama s
atraktivnom bijelom pozadinom i crve-
nom kazaljkom. 

Okvir motocikla preuzet je sa trkaÊeg
modela GPR 80 Cup, dakle dvostruke
aluminijske grede, i u njega je ugraeno
steËeno iskustvo sa natjecanja. Masa
praznog vozila je 102 kg, a spremnik
goriva kapaciteta je 13 l.

Kad smo prvi puta ugledali GPR 50,
kroz glavu nam je proletjelo pitanje zaπ-
to ovakvih motocikala nije bilo u naπoj
mladosti. Vrlo moderan i atraktivan di-
zajn ostavit Êe mlau publiku zasigurno
bez daha, a usudili bismo se Ëak reÊi i da
Êe on biti mnogima ljubav na prvi po-
gled. Pri opisu dizajna ne znamo s koje
strane da poËnemo, jer je sve Ëega se
dotaknemo rijeπeno jednostavno bes-
prijekorno. Prednja dvostruka svijetla,
pokazivaËi pravca integrirani u ogledala,
straænji kraj sa sjedalima na dva nivoa i
svjetlom u LED tehnologiji, spremnik
goriva oπtrih linija, sve je jednostavno
Ëista petica! Atraktivna crvena boja ta-
koer nije sluËajna, jer ne zaboravite ra-

di se o trkaÊem timu kojeg nazivaju "Ba-
las Rojas" - "Crveni Meci". Upravo ta
crvena boja sjajno zaokruæuje sveukup-
nu cjelinu i dodatno naglaπava sportski
dizajn. 

Voænja po stazi Califat bila je pravi
uæitak, iako je zbog broja prisutnih no-
vinara bila relativno kratak doæivljaj.
Sjedanjem na ovaj motocikl imate osje-
Êaj da se nalazite na nekoj jurilici veÊe
zapremine! Nisko smjeπtan upravljaË,
visoko podignuti oslonci za noge i sje-
dalo, te vrlo uzak spremnik goriva glav-
ne su mu sportske odlike. Tek kada pri-
tisnete komandu za start motora budi-
te se u realnosti: ispod sebe imate za-
preminu od 50 ccm. Dodavanjem gasa

DERBI GPR 50 RACING

PREDNOSTI

NEDOSTACI

� bogata oprema
� dizajn
� racing poloæaj
� stabilnost
� voznost
� max brzina

� cijena
� zavrπna obrada
� doziranje prednje

koËnice

GPR 80  
Novopredstavljeni model GPR 50 za-
pravo je razvijen iz trkaÊeg modela
GPR 80 Cup, koji predstavlja maksi-
mum izrade u racing tehnologiji ma-
njih zapremina. Pojedini dijelovi nas-
lijeeni su sa pravog Grand Prix mo-
tocikla, a motor razvija 23 KS pri
13.500 okr/min. Aluminijski okvir i
straænja vilica, upside-down prednja
vilica presvuËena slojem titan-nitrida
i radijalna koËiona Ëeljust samo su
neke od ekskluzivnih komponenti na
ovom motociklu.

GPR 80  

Planovi za
buduÊnost

Prilikom testne voænje na stazi Calafat obavili
smo i kratak razgovor sa glavnim direktorom Der-
bija, gosp. Mercantom:

� Gosp. Mercanto, bila bi prava πteta da
ovakav projekt GPR ostane samo u okvirima
zapremine 50 ccm. Imate li u planu i varijantu
veÊe zapremine?

Da, naravno. U vrlo skoro vrijeme lansirat Êe-
mo verziju GPR-a zapremine 125 ccm. Vjerujemo
da Êe pozitivne reakcije na model GPR 50 uvelike
pripomoÊi i zagarantirati i uspjeh 125-ice. Iznad
tih okvira neÊemo izlaziti, jer su naπa ciljana publi-
ka prije svega mladiÊi æivotne dobi od 14 do 18 go-
dina. Dakle, verzija 125 ccm i niπta iznad toga.

� Moæete li nam neπto reÊi i o novom skute-
ru i nakedu GPR verzije koji pripremate?

Za sada vam mogu reÊi da novi skuter koji ima-
mo u pripremi i koji na træiπtu moæete oËekivati
krajem ove godine, ima pogon rijeπen uz pomoÊ
lanca, te da je vrlo atraktivnog izgleda i oπtrih li-
nija. Cijena Êe mu biti ispod ponude konkurencije
i po naπem miπljenju predstavljat Êe revoluciju na
træiπtu skutera. Naked model GPR-a oËekujemo na
træiπtu veÊ krajem lipnja ove godine i ni po Ëemu
neÊe zaostajati za sportskom verzijom. Æelio bih
joπ napomenuti da pratimo svjetske trendove i
prohtjeve, pa smo stoga uπli i u projekt izrade quad
vozila, koja su u posljednje vrijeme vrlo popularna
i predstavljaju uzlazni trend.

Planovi za
buduÊnost

INTERVIEW

� cijena
� zavrπna obrada
� doziranje prednje

koËnice

� bogata oprema
� dizajn
� racing poloæaj
� stabilnost
� voznost
� max brzina
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zapravo se ne deπava gotovo niπta sve
do 9.000 okr/min, kada motor daje
znakove æivota i zapoËinje ubrzavati.
No, ovo nije nikakva kritika, jer nemoj-
mo zaboraviti da je ovo vozilo prven-
stveno namijenjeno Ëetrnaestogodiπ-
njacima. Voznost je fantastiËna, preba-
civanje u zavojima vrlo je lagano, πto s
obzirom na umjerenu teæinu i kvalite-
tan ovjes nije nikakvo iznenaenje.
Stabilnost u zavoju takoer je pozitivan
element, a bilo kakve nesigurnosti ili
lelujanja su nepoznanica. KoËnice "gri-
zu" odliËno, iako je za maksimalan uËi-
nak potreban neπto jaËi stisak, pri Ëe-
mu je fino doziranje gotovo neizvedi-
vo. Maksimalnu brzinu koju smo uspje-

li postiÊi, dakako na otvorenoj verziji, je
104 km/h indicirano na instrumentu,
pri Ëemu smo se vrlo vjeπto i akrobatski
sakrili ispod vjetrobranskog stakla. 

Na kraju nemamo πto reÊi osim poh-
vala! Derbi je zaista napravio pun pogo-
dak lansiranjem ovog modela, ciljajuÊi
na krug kupaca iz redova mlae genera-
cije. Zasigurno niti jedan "klinac" neÊe
ostati ravnoduπan pri pogledu na ovaj
motocikl. Naplata kvalitetnih kompo-
nenti dolazi tek na kraju, koju doduπe
neÊete osjetiti vi, veÊ vaπ roditelji. Cije-
nom od 28.000 kn GPR je znatno skup-
lji od direktne konkurencije Yamahe
TZR, Aprilije RS i Rieju RS2 Mantrix. Ali,
ako ste s odliËnim zavrπili πkolsku godi-
nu, razlika u cijeni moæda neÊe biti ozbi-
ljan problem. Joπ jednu sitniju kritiku
moæemo uputiti na zavrπnu obradu
plastiËnih spojeva koja neπto zaostaje za
japanskom i talijanskom konkurenci-
jom, no, zasigurno Êe i to biti popravlje-
no tijekom vremena. 

Na træiπtu sportskih mopeda "kocka
je baËena", a sada je na potezu konku-
rencija kojoj predstoji æestoka bitka s
ovim ambicioznim katalonskim proiz-
voaËem. ✓

Kristijan TiÊak

Motor: jednocilindriËni, dvotaktni, promjer x
hod: 39,86 x 40 mm, obujam 49.9 ccm, odnos kom-
presije 11,5:1, hlaenje tekuÊinom, elektronsko
paljenje. Napajanje: rasplinjaË Dellorto PHVA
14, spojka s viπestrukim diskovima, mjenjaË sa 6
brzina. Pokretanje: elektrostarterom, Okvir: alu-
minijski. Ovjes: sprijeda preokrenuta vilica od 40
mm, hod 120 mm; straga oscilirajuÊa vilica s i
monoamortizerom, hod 110 mm. Gume: prednja
110/80-17, straænja 130/70-17. KoËnice: naprijed
plivajuÊi disk od 300 mm sa radijalnim kaliperom,
straga disk od 180 mm i 2 klipiÊa. Dimenzije (u
mm) i teæina: duljina 1.961, πirina 1.116, visina
sjedala 730, osovinski razmak 1.310,5 teæina 102
kg., spremnik goriva 13 litara.

TEHNI»KI PODACI

Derbi je svoj imidæ postupno gradio sudjelova-
njem na trkama u klasi malih zapremina u protek-
lih 40 godina. Skupili su nevjerojatnih 81 GP pob-
jeda i to u kategorijama 50, 80, 125 i 250 ccm, kao
i 18 osvojenih naslova svjetskih prvaka. Angel Nie-
to, Jorge Martinez Aspar i Manuel "Champi" Her-
reros zajedno su osvojili 10 individualnih titula pr-
vaka, dok su Barry Sheene i Alex Criville svoje vr-
lo uspjeπne karijere zapoËeli upravo na Derbiju.

1999. Derbi se vratio u Moto GP Svjetsko pr-
venstvo i to u klasi 125 ccm. U predstojeÊoj sezoni
Derbi racing team pod nazivom "Caja Madrid"
predstavljat Êe dva vrlo talentirana i mlada vozaËa,
Jorge Lorenzo i Angel Rodrigez, obojica ©panjolci.

"Crveni meci", zauzimaju
posebno mjesto u povijesti

"Balas Rojas""Balas Rojas"
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