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radicionalni proizvoda¢ motoci-
I kala, mopeda i skutera sa sjedis-
tem tvrtke u blizini katalonske
prijestolnice Barcelone okre¢e novu
stranicu u svojoj povijesti i baca rukavi-
cu ostatku svjetske moto branse novim
modelima. Prvi od njih je pedesetica
GPR50 kojeg smo ekskluzivno imali ¢ast
testirati zahvaljujuci Derbijevom novom
uvozniku za RH tvrtci RPM. Ovaj model,
koji postaje referentna tocka u daljnjem
razvoju ove tvrtke, testirali smo na stazi
Calafat oko stotinjak kilometara od Bar-
celone u smjeru Valencije. To je ista ona
staza na kojoj smo prosle godine testira-
li gume Avon.

Osvrnimo se malo na bogatu povi-
jest ove tvrtke. Na svjetskom trzistu
Derbi obitava jos od davne 1922. go-
dine, kada je Simeon Rabasa Singla
postavio temelje tvrtke proizvodedi i
popravljajuci bicikle. Nakon 2. svjet-
skog rata tvrtka ulazi u masovnu pro-
izvodnju, te se sve do kraja sedamde-
setih godina 20. stolje¢a uspjesno
predstavlja u svijetu motocikala i mo-
peda. Nakon doba slave i najvecih us-
pjeha dolazi period depresije koji traje
sve do 2000. godine, kada Derbi pos-
taje dijelom velike Piaggio porodice, i
tu zapravo zapocinje preobrazaj, a
ujedno i preporod ove tvrtke. Danas
Derbi proizvodi gotovo 50.000 jedini-
ca godisnje, od Cega je vecina zapre-
mine 50 ccm i cilja na kupce Zivotne
dobi od 14 do 18 godina.

Predstavljanju nove "perjanice" pri-
sustvovali su gotovo svi novinari ugled-
nijih svjetskih i europskih moto magazi-
na, a sam dogadaj bio je poprilicno gla-
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murozno predstavljen, pri ¢emu se zais-
ta ni na ¢emu nije Stedjelo. To dovoljno
govori o ambicioznosti ovog projekta,
alii o agresivnosti napada na trziste mo-
peda u kojem Derbi u ovom trenutku
nema adekvatne konkurencije. Oprema
poput upside-down prednje vilice, pred-
nji disk promjera 300 mm, radijalna ko-
ciona cCeljust i LCD instrumenti samo su
neke od komponenti na ovoj mini jurili-
ci koje postavljaju nove standarde u
ovoj klasi.

GPR 50 pokrece jednocilindricni, te-
kuc¢inom hladeni dvotaktni motor iz
vlastitog proizvodnog programa, zapre-
mine 49.9 ccm, promjera i hoda 39.86 x
40. Napajanje gorivom rijeSeno je uz
pomoc rasplinjaca Dellorto PHVA 14.
Mjenac je Sestobrzinski, a pokretanje
motora je elektricno. Ono $to ovaj mo-
del izdvaja od ostatka konkurencije je
prije svega kvalitetna i trendovska opre-
ma u obliku komponenti od kojih je ovaj
motocikl sastavljen te svjez i atraktivan

Miada Spanjolska zvijezda i pjevacica Veronica s Spanjolskim
natjecateljima u klasi 125 svjetskog prvenstva Jorge Lorenzom i
Angelom Rodrigezom na sluzhenoj prezentaciji u Barceloni
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Pokazivaé brzine digitalne je izvedhe, a hijela
podloga na brojacu okretaja motora
naglasava sportski Stih

Pokazivaci pravca

integrirani u
ogledala jedan su
od najljepsih detalja

Predniji disk promjera je 300 mm djeluje u
kombinaciji s radijalnom dvoklipnom éeljusti
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Planovi za
buducénost

Prilikom testne voznje na stazi Calafat obavili
smo i kratak razgovor sa glavnim direktorom Der-
bija, gosp. Mercantom:

© Gosp. Mercanto, bila bi prava Steta da
ovakav projekt GPR ostane samo u okvirima
zapremine 50 ccm. Imate li u planu i varijantu
vede zapremine?

Da, naravno. U vrlo skoro vrijeme lansirat ce-
mo verziju GPR-a zapremine 125 ccm. Vjerujemo
da ¢e pozitivne reakcije na model GPR 50 uvelike
pripomoCi i zagarantirati i uspjeh 125-ice. Iznad
tih okvira necemo izlaziti, jer sunasa ciljana publi-
ka prije svega mladici Zivote dobi od 14 do 18 go-
dina. Dakle, verzija 125 ccm i nista iznad toga.

© Motzete li nam nesto reéi i o novom skute-
ru i nakedu GPR verzije koji pripremate?

Za sada vam mogu reci da novi skuter koji ima-
mo u pripremi i koji na triistu moZete ocekivati
krajem ove godine, ima pogon rijeSen uz pomoc
lanca, te da je vrlo atraktivnog izgleda i ostrih li-
nija. Cijena ¢e mu biti ispod ponude konkurencije
i po nasem misljenju predstavljat ¢e revoluciju na
trZistu skutera. Naked model GPR-a ocekujemo na
trZistu vec¢ krajem lipnja ove godine i ni po ¢emu
nece zaostajati za sportskom verzijom. Zelio bih
JoS napomenuti da pratimo svjetske trendove i
prohtjeve, pa smo stoga usli i u projekt izrade quad
vozila, koja su u posljednje vrijeme vrlo popularna
i predstavljaju uzlazni trend.

dizajn. Prednja vilica okrenutog je tipa,
promjera 40 mm i hoda 120 mm. Na nju
je montirana radijalna kociona Celjust sa
dva klipi¢a koja u kombinaciji sa velikim
diskom ¢ini cjelinu kakva se do sada mo-
gla vidjeti samo na sportskim motocikli-
ma velike zapremine. Straga je montiran
disk promjera 180 mm, a kotaci su di-
menzija 110/80 17" sprijeda, i 130/70
17" straga. Instrumenti su takoder mo-
derne izvedbe, s digitalnim pokaziva-
¢em brzine i broja prijedenih km, te po-
kazivacem broja okretaja motora koji je
dizajniran u sportskim manirama s
atraktivnom bijelom pozadinom i crve-
nom kazaljkom.

Okvir motocikla preuzet je sa trkaceg
modela GPR 80 Cup, dakle dvostruke
aluminijske grede, i u njega je ugradeno
steceno iskustvo sa natjecanja. Masa
praznog vozila je 102 kg, a spremnik
goriva kapaciteta je 13 I.

GPR 80

Novopredstavljeni model GPR 50 za-
pravo je razvijen iz trkaceg modela
GPR 80 Cup, koji predstavlja maksi-
mum izrade u racing tehnologiji ma-
njih zapremina. Pojedini dijelovi nas-
lijedeni su sa pravog Grand Prix mo-
tocikla, a motor razvija 23 KS pri

13.500 okr/min. Aluminijski okvir i
straznja vilica, upside-down prednja
vilica presvucena slojem titan-nitrida
i radijalna kociona celjust samo su
neke od ekskluzivnih komponenti na
ovom motociklu.
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kochnice

Kad smo prvi puta ugledali GPR 50,
kroz glavu nam je proletjelo pitanje zas-
to ovakvih motocikala nije bilo u nasoj
mladosti. Vrlo moderan i atraktivan di-
zajn ostavit ¢e mladu publiku zasigurno
bez daha, a usudili bismo se cak recii da
¢e on biti mnogima ljubav na prvi po-
gled. Pri opisu dizajna ne znamo s koje
strane da pocnemo, jer je sve cega se
dotaknemo rijeSeno jednostavno bes-
prijekorno. Prednja dvostruka svijetla,
pokazivaci pravca integrirani u ogledala,
straznji kraj sa sjedalima na dva nivoa i
svietlom u LED tehnologiji, spremnik
goriva ostrih linija, sve je jednostavno
Cista petica! Atraktivna crvena boja ta-
koder nije slu¢ajna, jer ne zaboravite ra-

las Rojas" - "Crveni Meci". Upravo ta
crvena boja sjajno zaokruzuje sveukup-
nu cjelinu i dodatno naglasava sportski
dizajn.

VozZnja po stazi Califat bila je pravi
uzitak, iako je zbog broja prisutnih no-
vinara bila relativno kratak dozivljaj.
Sjedanjem na ovaj motocikl imate osje-
¢aj da se nalazite na nekoj jurilici vece
zapremine! Nisko smjestan upravljac,
visoko podignuti oslonci za noge i sje-
dalo, te vrlo uzak spremnik goriva glav-
ne su mu sportske odlike. Tek kada pri-
tisnete komandu za start motora budi-
te se u realnosti: ispod sebe imate za-
preminu od 50 ccm. Dodavanjem gasa



zapravo se ne deSava gotovo nista sve
do 9.000 okr/min, kada motor daje
znakove zivota i zapocinje ubrzavati.
No, ovo nije nikakva kritika, jer nemoj-
mo zaboraviti da je ovo vozilo prven-
stveno namijenjeno Cetrnaestogodis-
njacima. Voznost je fantasti¢na, preba-
civanje u zavojima vrlo je lagano, 5to s
obzirom na umijerenu tezinu i kvalite-
tan ovjes nije nikakvo iznenadenje.
Stabilnost u zavoju takoder je pozitivan
element, a bilo kakve nesigurnosti ili
lelujanja su nepoznanica. Kocnice "gri-
zu" odli¢no, iako je za maksimalan uci-
nak potreban nesto jaci stisak, pri Ce-
mu je fino doziranje gotovo neizvedi-
vo. Maksimalnu brzinu koju smo uspje-
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Motor: jednocilindricni, dvotaktni, promjer x
hod: 39,86 x 40 mm, obujam 49.9 ccm, odnos kom-
presije 11,5:1, hladenje tekucinom, elektronsko
paljenje. Napajanje: rasplinjac Dellorto PHVA
14, spojka s visestrukim diskovima, mjenjac sa 6
brzina. Pokretanje: elektrostarterom, Okvir: alu-
minijski. Ovjes: sprijeda preokrenuta vilica od 40
mm, hod 120 mm; straga oscilirajuca vilica s i
monoamortizerom, hod 110 mm. Gume: prednja
110/80-17, straznja 130/70-17. Kocnice: naprijed
plivajuci disk od 300 mm sa radijalnim kaliperom,
straga disk od 180 mm i 2 klipi¢a. Dimenzije (u
mm) i teZina: duljina 1.961, Sirina 1.116, visina
sjedala 730, osovinski razmak 1.310,5 teZina 102
kg., spremnik goriva 13 litara.

li postici, dakako na otvorenoj verziji, je
104 km/h indicirano na instrumentu,
pri ¢emu smo se vrlo vjesto i akrobatski
sakrili ispod vjetrobranskog stakla.

Na kraju nemamo 5to reci osim poh-
vala! Derbi je zaista napravio pun pogo-
dak lansiranjem ovog modela, ciljajuci
na krug kupaca iz redova mlade genera-
cije. Zasigurno niti jedan "klinac" nece
ostati ravnodusan pri pogledu na ovaj
motocikl. Naplata kvalitetnih kompo-
nenti dolazi tek na kraju, koju doduse
necete osjetiti vi, ve¢ vas roditelji. Cije-
nom od 28.000 kn GPR je znatno skup-
lji od direktne konkurencije Yamahe
TZR, Aprilije RS i Rieju RS2 Mantrix. Ali,
ako ste s odlicnim zavrsili Skolsku godi-
nu, razlika u cijeni mozda nece biti ozbi-
ljan problem. Jos jednu sitniju kritiku
mozemo uputiti na zavrsnu obradu
plasti¢nih spojeva koja nesto zaostaje za
japanskom i talijanskom konkurenci-
jom, no, zasigurno ce i to biti popravlje-
no tijekom vremena.

Na trzistu sportskih mopeda "kocka
je bacena", a sada je na potezu konku-
rencija kojoj predstoji Zestoka bitka s
ovim ambicioznim katalonskim proiz-
vodacem. v/

Kristijan Ticak
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