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Isprobali smo serijsku inacicts
natjecateljskog supermoto
modela s kojim je Eddy
Seel 2003. osvajioprve ’
kratkoj natjecateljskaoj stazi i gradslﬂm
krizanjima je naprosto fantastican.
Nasuprot tome, na zavajitoj cesti i na
otvorenim dionicama do izraZaja dolaze
ﬁﬁﬁh snazne i gotovo neizdrzive vibracije, te
neudobno sjedalo. Okvir je krut, ovjes vrio
Kkvalitetan, kocnice su snazne, a ¢jenovno je
SM 570 R prihvatljiviji od konkurencije.
Kvaliteta mu i dalje nije za pohv.
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Kompletan ustroj motocikla pndreden je natjecateljsklm amhlcuama a |arka

e li na pomolu izlazak iz krize nekad

slavne $vedske, a sada talijanske mar-

ke? Promjena vlasni¢ckih odnosa
Husqvarne, tvrtke koja pripada Cagivinoj
grupaciji, te nedostatak domadeg zastupnika
marginalizirali su postojanje ove gotovo za-
boravljene europske tvrtke. Zbog nerijese-
nih pravnih i financijskih obaveza gotovo
pune dvije godine njeni su proizvodni pogo-
ni bili zatvoreni ili su proizvodili minimalne
koli¢ine motocikala namijenjenih iskljucivo
natjecateljima. Ipak, od prosle sezone pro-
dukcija je napokon krenula svojim tokom
tako da se legendarni Zuto - plavi motocikl u
SVOmM punom sjaju ponovno vratio na trzis-
te. S obzirom na veliku popularnost klase
supermoto, kao i na sportske rezultate koje
ez obzira na probleme ve¢ godi-
na tom polju, odlucili smo se
upoznati sa civilnom verzijom natjecatelj-
skog supermoto modela, Husqvarnom SM
570 R. Oni koji se razumiju u supermotard
znaju da upravo SM 570 R ve¢ godinama
tavlja uzor u ovoj disciplini, a pobjeda
Seel-a s istim modelom na svjetskom
2002. i 2003. godine samo doka-
ije¢ o motociklu visokih perfor-

je nego krenemo u mikroskopsko "se-
aSeg testnog vozila zahvalit ¢emo
casopisu "Reise Motorrad" i
pin Moto-Sport”, glavnom zas-

lavo-zute boje samo joS dodatno naglas

tupniku Husqvarne za Njemacku i Austriju,
$to su nam izasli u susret prilikom realizaci-
je ovog testa.

Ve¢ prvi pogled na Husqvarninu super-
moto "perjanicu” pokazuje da je sve podre-
deno natjecateljskim ambicijama, a jarka

kombinacija plavo-zute boje samo jo§ do-
datno naglasava taj pravi racing dojam. Mo-
tocikl djeluje sirovo, opremljen je samo naj-
nuznijim rasvjetnim elementima, a kom-
pletne vanjske oplate svedene su na mini-
mum. Kompaktan je i vrlo uske izvedbe,

SM 570 R je vrlo uéinkovit i predvidljiv, iako je nesto sporiji u u ostrim izmjenama zavoja
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Husqvarna

Plivajuci disk promjera 320 mm na koji
djeluju Bremho cetveroklipna kociona kijesta
[ ¥ L "

Jednoklipna kociona kljesta Brembo i
straznji disk promjera 220 mm koji je
neuohicajenog plivajuceg tipa

Za razliku od vecine japanskih i europskih
motocikala ove klase zavrSni prijenos testi-
ranog Husgqvarninog modela, lanac i lananici,
nalazi se sa desne umjesto sa lijeve strane
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SM 570 R

dok je cjelokupan dizajn svojstven cross mo-
tociklima. Upravlja¢ je $irok i visoko postav-
ljen, a oslonci za noge su izrazito orebreni,
pa pruzaju siguran oslonac. U terenskom
stilu je izvedena i mala lagana vjetrobranska
maska s integriranim svijetlom koja se lako
moze demontirati zahvaljujudi jednostav-
nim gumenim drza¢ima na koje je oslonje-
na. Kako bi se maksimalno ustedjelo na tez-
ini, upravljacka ploca je takoder svedena na
nuzni minimum, mikroskopskih je dimen-
zija, a sastoji se od "Sigma" digitalnog ured-
aja koji prikazuje informacije o maksimal-
noj brzini, prosje¢noj brzini, dnevnoj i
ukupnoj kilometrazi. Tu su jo§ i Stoperica
vremena i mjera¢ ukupnog vremena rada
motora, s obzirom na to da se kod ovakvih
sportskih motocikala s malo ulja u motoru
servisni intervali ne odreduju prema broju
prijedenih kilometara, vec¢ prema satima ra-
da pogonskog agregata.

Da nije rije¢ o turistickom, nego o mode-
lu natjecateljskih ambicija vidljivo je i po
spremniku goriva male zapremine od samo
9 L. Profil sjedala je takav da voza¢u omogu-
duje lako premjestanje i brzo pomicanje po
uzduznoj osi, no sjedalo je tvrdo, usko i
¢vrsto tapecirano, tako da $to se udobnosti
ti¢e nije niti najmanje ugodan. Odmah mo-
ramo redi da je to detalj koji se kod ove vrs-
te motocikla potpuno zanemaruje. Dakle,
treba se suociti sa neudobnim smjestajem i
zestokim vibracijama jednocilindri¢nog

SM 570 R najvise
odusevljava kada se vozi
natjecateljskom tehnikom,
odnosno, prilikom
proklizavanja kroz zavoj
kada do izrazaja dolazi
rigorozan ustroj ove
natjecateljske replike

motora. S obzirom na ekstremnu namjenu
ovog motocikla o suputnicima se nije vodi-
lo ra¢una. Stoga, ako pogledate straga nece-
te primijetiti drza¢ za ruke ili nosac prtljage,
kao ni drugi par oslonaca za noge kojih ne-
ma niti na popisu dodatne opreme.

Srce motocikla, jednocilindri¢ni &etvero-
taktni vodom hladeni motor s jednoosovin-
skim razvodom i Cetiri ventila zapremine je
576,28 ccm i razvija 56 KS pri 7.700
okr./min. Od novijih elemenata spomenut
¢emo nove prstene klipova i "flach-schiber”
Mikuni TMR rasplinjace promjera 41 mm.
Mjenja¢ ima $est stupnjeva, dok je spojka s
vise diskova u uljnoj kupki. Osvrnut ¢emo
se i na zavrsni prijenos, lanac i lan¢anike, ko-
ji se za razliku od vecdine japanskih i europ-
skih proizvoda nalaze s desne umjesto sa li-
jeve strane. Veliki minus predstavlja sustav
za pokretanje: SM 570 R ni u svom najno-
vijem izdanju ne posjeduje elektrostarter,
nego se i dalje oslanja na tradicionalno noz-
no pokretanje. Ovo ne mozemo okarakteri-
zirati nikako drugacije nego kao sitnicavu
ustedu ili kao manjak u standardnoj opremi.
Iako Husqvarna posjeduje automatski de-
kompresor koji olaksava kretanje poluge
kick-startera, pokretanje nije osobito laka
stvar. Da bi se uspjelo otprve, potrebno je
ovladati posebnom tehnikom, no ni to nije
jamstvo da ¢e Vam se uvijek posrediti.
Ukratko, bolje je ne dopustiti da se motor
ugasi. Ako se to ipak dogodi, tada slijedi do-




datna tjelovjezba koja ¢ovjeku, vjerujte, ne
pruza neka osobita zadovoljstva ni u gradu,
a ni na natjecateljskoj stazi.

Ipak, dovoljan je samo jedan okretaj ruci-
ce gasa i sve spomenute mane odmah pada-
ju u zaborav. Jednocilindri¢ni agregat na
svaku vozacevu komandu reagira munjevito
i svaki trzaj propinje Husqvarnu na straznju
osovinu, a vrlo cesto se desava i da se straz-
nji kota¢ zavrti u "prazno". Vec¢ nakon samo
nekoliko prijedenih metara rigorozan ustroj
ove natjecateljske replike dolazi do punog
izrazaja. Kod ulaska u zavoj motocikl izne-
naduje brzinom kojom se spusta u nagib, a
pri izlascima iz zavoja putanje se odrzavaju s
velikom lakocom. Ovakva reaktivnost zaslu-
ga je male mase, 125,3 kg, uske koncepcije,
17" kotaca cestovnog profila, kao i specifi¢-
nog polozaja vozaca. Zahvaljuju¢i meduoso-
vinskom razmaku od 1.495 mm motocikl u
svakoj situaciji ostavlja dojam stabilnosti ali
je u donosu na konkurenciju koja koristi
kracde razmake i nesto sporiji prilikom uces-
talih ostrih izmjena zavoja. No, SM 570 R
najvise odusevljava kada se vozi natjecatelj-
skom tehnikom, odnosno, prilikom prokli-
zavanja kroz zavoj, jer se i u tim uvjetima
ponasa potpuno predvidljivo. Ne poskaku-
je, potpuno je miran, zano$enje straznjeg
kraja se lako kontrolira, a zamisljenu puta-
nju prati kao po "tra¢nicama”.

Navedene osobine zasluga su vrlo krutog
okvira dizajniranog od ¢eli¢nih cijevi kao i

Digitalna instrument ploca
mikroskopskih je dimenzija
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kvalitetnih komponenti tvrdo podesenog
ovjesa. Ovijes se sastoji od Marzzochi upsi-
de-down vilice s cijevima promjera 45 mm,
dok straznji kraj smiruje Sach-ov monoa-
mortizer. Kombinirana voznja na asfaltnoj i
tvrdoj zemljanoj podlozi, kao i specifi¢na
tehnika voznje, uvjetovali su i novu podese-
nost ovjesa koja je na supermotu zamjetno
kradeg hoda, 250 mm sprijeda i 290 mm
straga, za razliku od 300 mm sprijeda i 320
mm straga kod istih modela terenske ori-
jentacije.

Vrlo se u¢inkovitim pokazao i sustav ko-
cenja, $to osobito vrijedi za prednji kraj koji
pokazuje besprijekornu modulabilnost i vr-
lo veliku snagu. Naime, za agresivno zaus-
tavljanje dovoljan je svega jedan prst na po-
luzi koé¢nice. Straznji je kraj s druge strane
sklon blokiranju pogonskog kotaca, $to je
osobina koja ¢e pogodovati natjecateljima,
dok ¢e manje iskusni voza¢i morati razviti
osjecaj za njezno doziranje. Svi kocioni ele-
menti proizvod su renomirane tvrtke Brem-
bo, a sastoje se od prednjeg plivajuceg diska
promjera 320 mm na koji djeluju cetvero-
klipna ko¢iona klijesta i straznjih jednoklip-
nih klijesta, te disk promjera 220 mm koji je
neuobicajenog plivajudeg tipa.

Sto se tite razvijanja snage, Husqvarna
svoju "konjicu" oslobada nesto drugacije
nego §to je to slu¢aj s konkurentnim mode-
lima sli¢ne zapremine. Dok veéina ¢etvero-
takenih jednocilindrasa snagu isporucuje od

Mala vjetr
maska s i
svijetlom
terens

"

samog "dna", kod SM-a 570 R krivulja sna-
ge i okretni moment vie slice nekom dvo-
taktnom nego cetverotaktnom pogonskom
agregatu. To ukratko zna¢i da je motor dos-
ta "prazan” na niskim okretajima, ali zato
Husqvarna snazno nastavlja tamo gdje osta-
la konkurencija zastaje tj. od srednje visokih
sve do maksimalnih okretaja. Interesantno
je i da prilikom potpunog otpustanja rucice
gasa visina gasa jo§ 4-5 sekundi zadrzava
povisenu vrijednost, $to je rjeSenje preuzeto
s natjecateljskih modela kako bi se sprijeci-
lo preuranjeno gasenja motora prilikom pa-
da okretaja, guive na stazi ili neke manje
greske vozaca. Postovanja vrijedan je i poda-
tak o maksimalnoj brzini od 186 km/h, $to
je prvenstveno zasluga dugackih prijenos-
nih odnosa. U svim rezimima rada agregata
vibracije su toliko nesnosne da voza¢u dos-
lovce ispadaju plombe sa zubi, a i noge ¢e
vam jo§ dugo drhtati od kad sidete sa sjeda-
la. Pokoja kontraosovina u motoru ne bi
naskodila.

Na kraju moramo spomenuti i nekoliko
detalja koji su nas doslovno razocarali na
motociklu ovakve reputacije, a najvjerojat-
nije su posljedica nesavjesne zavrsne obrade
ili jednostavno re¢eno: talijanskog "Slampe-
raja". Kao prvo, osvrnut demo se na smjestaj
straznjeg lijevog pokazivaca pravca koji je
zahvaljujudi visoko postavljenom ispusnom
sustavu doslovno sprzen, ¢itaj rastopljen,
ved¢ nakon prvih 20 km voznje. Isto tako,
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Husqvarna SM 570 R RS

Motocikl djeluje sirovo, opremljen je samo najnuznijim rasvijetnim elementima, ne posjeduje elektrostarter, a kompletne
vanjske oplate svedenene su na minimum. Zavrsna obrada je kriminalna. Svega nakon par kilometara potpuno nam se istopio
. strainjiﬂeﬂ:kazivat‘: smjera toplinom iz ispusnog topa. Osim toga, tijekom testa mijenjali smo i kompletne brtve na agregatu
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zbog snaznih vibracija ostali smo bez neko-
licine vijaka kao i bez staklenog pokrova
$top svijetla, a staklena vuna u prigusivacu
zvuka trajala je jedva toliko koliko nam je
trebalo da obavimo sve tehnikalije potrebne
za registraciju. "Pohvale" zasluzuju i "dih-
tunzi" na masini mizerne kvalitete koji su
nakon svega 200 kilometara poceli propus-
tati ulje.

Civilna verzija
Husgvarninog
natjecateljskog
modela s kojim je
Eddy Seel dominirao
na svijetskom
supermoto
prvenstvu 2002 i
2003 godine

Poznato nam je da je namjena ovog motoci-
kla najcesce natjecateljska i da veéinu spome-
nutih elemenata voza¢i predstavljenih replica
uglavnom dozivljavaju kao "nuzno zlo". No,
misljenja smo da si jedna tvrtka renomiranog
imena kao $to je Husqvarna ne moze dopusti-
ti ovako nisku kvalitetu zavr$ne obrade, pogo-
tovo u danainje vrijeme kada se nakon nekoli-
ko godina izbivanja iznova vraca na trziste.

I na kraju, odludite li se ipak u svoju ga-
razu parkirati jednu ovakvu supermoto re-
plicu, ne o¢ekujte od nje komfor, udob-
nost i suzdrzanu voznju u svakodnevnoj
primjeni, nego $to prije potrazite najblizu
natjecateljsku stazu ili parking velike povr-
Sine, jer ovaj je motocikl projektiran samo
za uzitak u agresivnoj voznji i za vrlo krat-
ke relacije.

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 98 x 76,4 mm

Obujam: 576,28 ccm

Razvod: jedna bregasta osovina u glavi s 4
ventila

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjac Mikuni TMR 41

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: konstrukcija od ¢eli¢nih cijevi

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 45 mm, hod 250 mm; straga
oscilirajuc¢a vilica s monoamortizerom,
hod 290 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
150/70-17d

Koénice: naprijed jednostruki disk promjera
320 mm i koCione Celjusti sa 4 klipica,
straga disk od 220 mm i 1 Klipi¢

Dimenzije i tezina: visina sjedala 920 mm,
osovinski razmak 1.495 mm, tezina
125,3 kg

Deklarirano: snaga - 56 ks (41 kW) pri
7.700 okr./min.

Spremnik goriva: 9 |

ovjes, kocnice, polozZaj vozaca,
maksimalna snaga, razvijanje shage

vibracije, kvaliteta, zavrsna obrada,
nedostatak elektrostartera, udobnost
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