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Honda CBF 600 S
Moæda CB 600S ne fascinira

dizajnom, ali oduπevljava

sadræajem - to je najkraÊi je

opis novog Hondinog sport-

tourera srednje zapremine.

Dodamo li tome joπ i

popularnog prethodnika,

njegovu provjerenu ciklistiku i

motor, te mnoπtvo praktiËnih

rjeπenja, ovom modelu teπko je

pronaÊi neku ozbiljniju manu 

N a bazi popularnog Hormeta 600,
koji veÊ godinama predstavlja
uzor u svojoj klasi, Honda je pred-

stavila neπto smireniju sportsko-turistiËku
inaËicu koja se odlikuje kvalitetnom vjetro-
branskom zaπtitom i mnoπtvom opreme.
Iako novi model vizualno baπ i ne oËarava na
prvi pogled, u praksi oduπevljava sasvim
drugim kvalitetama: kultivirani motor,
udobnost i πiroki spektar personalizacije
smjeπtaja vozaËa, zbog Ëega ljepota samo
radi ljepote nuæno dolazi u drugi plan.

Kad smo veÊ kod vizualnog dojma, veÊina
estetskih detalja koje koristi CBF 600 S

neodoljivo podsjeÊa na Hondina rjeπenja iz
rubrike: "veÊ vieno". Ovdje prvenstveno
mislimo na prednja dvostruka svijetla koja
asociraju na maksi skuter Silver Wings.
SliËne orijentacije su i integrirani pokazivaËi
pravca, kompletan straænji svjetlosni sklop i
masivna sjedala. Dozom originalnosti mogu
se pohvaliti jedino spremnik goriva (iako ni
on nije izveden previπe atraktivno) i alu-
minijski kotaËi sa πest dvostrukih krakova.
Ipak, gledamo li motocikl u cjelini, sve ove
komponente djeluju vrlo uravnoteæeno i
prihvatljivo.

Moramo priznati, malo smo razoËarani
zavrπnom obradom detalja i nedostatkom
nekih elemenata koji veÊ odavno spadaju u

neizostavnu opremu svih sport-tourera, bez
obzira na proizvoaËe i zapreminu.

Jedna od primjedbi je πto nema srediπnjeg
oslonca. Nedostaje i indikator razine goriva
u spremniku, a niti dizajn instrumenata ne
predstavlja neki hit. Za instrumente bismo
prije mogli reÊi da se radi o upravljaËkoj
ploËi automobilistiËkog tipa, velikoj i
nemaπtovitoj, ali zato vrlo preglednoj. 

Ostavimo li po strani ove sitnice, CBF je
pravi koncentrat dobrih osobina koje su
vjeπto skrivene i na prvi pogled ne dolaze
toliko do izraæaja. 

Kao prvo, testirani motocikl omoguÊuje
mnogostruke prilagodbe i podeπavanja
prema specifiËnoj grai svakog vozaËa, πto

PI©E: BORIS METIKO©
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je zasluga opseæne ergonometrijske studije
provedene na ovom modelu. PoËet Êemo
sa sjedalom koje se moæe postaviti u tri po
visini razliËita nivoa, 770-785-800 mm od
tla, a moguÊ je i vodoravni pomak od 1
cm. MoguÊnost prilagodbe postoji i na
upravljaËu, koji se moæe pomaknuti pre-
ma naprijed za 1 cm tako da se nosaËi
upravljaËa zakrenu za 180 stupnjeva. Na
kraju, tu je i vjetrobransko staklo koje se
moæe podesiti na dvije visine u rasponu od
5 cm. ZahvaljujuÊi spomenutim  mo-
guÊnostima prilagodbe CBF 600 S bez
ikakvih problema zadovoljava potrebe kod
najrazliËitijih tjelesnih karakteristika
vozaËa, no, zbog uπtede u ukupnoj cijeni

sva podeπavanja su mehaniËka i provode se
pomoÊu alata. 

Motor je dobro nam poznati Ëetverocilin-
driËni agregat koji se ugrauje i u model
Hornet, a koji je za ovu viπe turistiËku nam-
jenu pretrpio odreene prerade u dijelu usis-
nih vodova i mape paljenja. Izmijenjena je i
vrijednost ukupne snage koja je sa
Hornetovih 95 KS smanjena na 78 KS, kao
i okretni moment koji ostvaruje neπto ma-
njih 5,9 kgm, ali na 8 000 okr/min, nasuprot
6,4 kgm pri 9 500 okr/min kod modela
Hornet. S novim vrijednostima snage i
okretnog momenta krivulja snage kod CBF-
a 600 S ne izgleda tako "oπtro" kao kod pop-
ularnog "strπljena". DrugaËije izvedbe je i

ljepotaljepota

UpravljaËka ploËa automobilistiËke izvedbe
vrlo je pregledna, ali nedostaje indikator
razine goriva u spremniku

Prednja klasiËna vilica s cijevima promjera
41 mm ne dopuπta nikakvo podeπavanje

59.990 KnCijenaCijena 59.990 Kn
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vo optereÊenje, ali da je osjeÊaj Ëudan -
Ëudan je! Za razliku od toga, oslonci za noge
su smjeπteni vrlo nisko, πto pogoduje ukup-
noj udobnosti, ali i maksimalno ograniËava
nagib motocikla u zavoju jer oslonci za noge
vrlo brzo dolaze u kontakt sa podlogom. 

Ukupnoj udobnosti doprinose i sjedala
koja su, iako postavljena u dvije razine,
velikih dimenzija, prostrana i dobro pod-
stavljena. Ukratko, kompletna ergonomija
je izvedena tako da se vozaËu i suvozaËu
osigura πto udobniji smjeπtaj, a da se pritom

πto manje ærtvuje neπto
od veÊ "opjevanih"
voznih osobina
Horneta 600. 

U gradskom prome-
tu CBF-S je okretan i

ispuπni sustav: za razliku od danaπnjih mod-
ernih trendova koji preferiraju smjeπtaj ispod
straænjeg kraja, on je na testiranom modelu
izveden klasiËno, 4-2-1, s jednim priguπnim
loncem smjeπtenim s desne strane. Iako ne
djeluje previπe atraktivno, spomenuti ispuπni
sustav ima dva katalizatora koji uz sustav za
ubacivanje zraka u ispuπne cijevi osiguravaju
razinu emisije πtetnih tvari koja zadovoljava
Euro 2 norme. 

Nekih znaËajnijih novosti nema niti kod
okvira jer CBF 600 S preuzima veÊ provje-

rena rjeπenja poznata s modela Hornet 600 i
900, odnosno, jednogrednu ËeliËnu kon-
strukciju tipa "dijamant".

Iz vozaËke perspektive motocikl djeluje
dosta usko u bokovima, πto joπ dodatno
olakπava voænju s obzirom da doprinosi
osjeÊaju lakoÊe upravljanja. Malo nas je
zaËudila i pozicija vozaËa, s obzirom na to da
je upravljaË dosta visoko postavljen u odno-
su na sjedalo, tako da se stjeËe dojam kao da
vozite neki maksi enduro. Ne mislimo da je
to loπe, jer ruke vozaËa ne trpe gotovo nikak-

Bez obzira na
turistiËku
orijentaciju nova
Honda i u
agresivnijoj primjeni
pokazuje veliku
uËinkovitost koju
najviπe ograniËavaju
nisko postavljeni
oslonci za noge

Prema potrebama vozaËa visinu sjedala je moguÊe korigirati u tri razliËita
poloæaja, na 770-780-800 mm od tla, a moguÊ je i uzduæni pomak od 1 cm

Dvostruki diskovi
na prednjem
kotaËu i detalji
elementa ABS
sustava
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upravljiv, jedino πto se prilikom manevri-
ranja u mjestu ipak osjeÊa teæina prednjeg
kraja, a za to djelomiËnu krivicu snose
vjetrobranske poluoplate velikih dimenzija.
Ipak, ako æelimo negdje profitirati, moramo
negdje malo i izgubiti. Tako je to i u æivotu
i protiv toga jednostavno nema lijeka. Ovjes
je zato vrlo dobro podeπen. Kvalitetno
amortizira gotovo sve neravnine na kolniku,
a istodobno je i dovoljno Ëvrst prilikom
odræavanja jaËeg tempa voænje. Kad se
poËne voziti na sportski naËin, CBF 600 S u
potpunosti opravdava svoje obiteljske kori-
jene. Stabilan je i siguran u dræanju pravca,
a od vozaËa zahtijeva minimalan napor da bi
dao svoj maksimum. Naravno, ovo se
odnosi na svakodnevnu primjenu na cesti, a
ne na natjecateljsku stazu za koju ovaj moto-

cikl niti nije namijenjen. Ipak, mi smo ga
isprobali i u takvim ekstremnim uvjetima i
moæemo reÊi da se CBF 600 S i tu junaËki
dræao. Istina, nedostaje mu malo snage,
agresivnosti, viπih oslonaca za noge i niæi
upravljaË, ali da se vratimo na poËetak - to
nije njegov prirodni ambijent.

Bez obzira na tou kakvim uvjetima ga
koristili, voænja s ovim motociklom nikada
nije zamorna, prije bi smo mogli reÊi da je
relaksirajuÊa, pa i pomalo dosadna. U tome
veliku zaslugu svakako ima i vjetrobranska
kupola koja je vrlo uËinkovita i ne stvara
nikakva neugodna vrtloæenja zraka, Ëak ni
kada je vjetrobran u najniæem poloæaju.
Moæda bismo poæeljeli malo viπe duπe i malo
jaËi karakter, ali πto je tu je. Sve u svemu, i
CBF 600 S spada u onu kategoriju

Hondinih proizvoda koji veÊ nakon samo
nekoliko metara odmah ulijevaju osjeÊaj
maksimalnog povjerenja i sigurnosti. Ovo
jednako vrijedi za one iskusne, kao i za one
vozaËe koji tek rade svoje "prve korake". 

MjenjaË sa πest stupnjeva prijenosa mekan
je i precizan, samo πto je hod poluge pre-
dugaËak.

Razvijanje snage vrlo je fluidno, a osjeÊaj
u voænji sliËniji je elektromotoru nego
nekom Ëetverocilindraπu. Naime, u kojem
god stupnju prijenosa bili ili koliko god
okrenuli ruËicu gasa, ne dogaa se niπta
spektakularno. Motor uvijek reagira njeæno
i mekano, bez ikakvih naglaπenih trzaja,
tako da su bilo kakva pretjerivanja suviπna.
Ipak, motor daje najbolje od sebe pri 6.000
okr/min, a, na æalost, upravo na tim okreta-

Iako veÊina estetskih
detalja neodoljivo
podsjeÊa na veÊ
viena Hondina
rjeπenja, sve je vrlo
uravnoteæeno i
prihvatljivo
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jima se javljaju i vibracije koje se mogu
zamijetiti na upravljaËu i sjedalu. Iznad
10000 okr/min porast snage je vrlo skro-
man.

Sustav koËenja, koji se sastoji od prednjih
dvostrukih diskova promjera 296 mm na
koji djeluju plivajuÊa koËiona klijeπta s dva
klipiÊa i straænji disk promjera 240 mm sa
svojim jednoklipnim plivajuÊim klijeπtima,
posebna je priËa. Pogotovo ako ste imali
privilegiju da se susretnete s verzijom
opremljenom ABS sustavom, kao πto je to
bio sluËaj na naπem testu. Iako je ovaj sustav
po svojim dimenzijama "miljama" daleko
od nekih sportskih rjeπenja, zaustavljanje

motocikla koji teæi 196 kg u svim situacija-
ma je bilo i viπe nego zadovoljavajuÊe. U
stvari, koËenje je odliËno. 

Naime, snaæno usporavanje na prednjem
kraju osjeÊa se veÊ u prvom dijelu hoda
ruËice. Ako se koËnica stegne do kraja, pro-
radit Êe ABS sustav koji je besprijekorno
podeπen, tako da koËenje ne gubi potrebni
"grip", a sprjeËava se  nepoæeljno blokiranje. 

Nasuprot tome, straænji je kraj neπto
manje rafiniran od prednjeg. Osim πto je
doziranje manje precizno, i snaga koËenja je
straga malo pretjerana, πto se najËeπÊe ma-
nifestira u preranom ukljuËivanju ABS-a na
neravnoj podlozi.

Ukratko, CBF 600 S je praktiËan i pri-
mjenjiv motocikl koji sluæi svrsi, pa Ëak i
viπe od toga. Moæda dizajnerski ne spada u
sam vrh danaπnje ponude, no zato raspolaæe
mnoπtvom dodatne opreme, a i cijena od
62.990 kn mu je prihvatljiva. Za verziju s
ABS-om potrebno je izdvojiti joπ dodatnih
6.000 kn. Isto tako, za ljubitelje "bikinija" u
ponudi je i gola verzija CBF 600, naravno,
bez vjetrobranskih oplata i bez oznake S, ali
zato neπto niæe cijene od 59.990 kn.

Dodamo li ovome joπ i maksimalnu brzinu
od preko 200 km/h te zapreminu spremnika
goriva od 19 litara koja jamËi sasvim dobru
autonomiju voænje, tada modelu CBF 600 S
moæemo predvidjeti svijetlu buduÊnost.
Pogotovo ako uzmemo u obzir joπ i Ëinjenicu
da Êe se na njemu bez problema snaÊi svaki
vozaË, od okorjelih bikera  sve do
novopeËenih motociklista, djevojaka  ili onih
koji se "vraÊaju" nakon poduæe pauze. n

Kao i Hornet, CBF600 ima
jednostruki amortizer bez

progresivnog poluæja

Visina vjetrobrana podeπava se
ruËno, a u najviπem poloæaju
vjetrobranska zaπtita 
postaje sasvim 
zadovoljavajuÊa 
i za vozaËe visine 
veÊe od 190 cm

STANDARDNI POLOÆAJ

POVI©ENI POLOÆAJ

046-051 Honda CB600F  04/07/2004  18:06  Page 50



Motor: ËetverocilindriËni, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 65 x 45,2 mm
Obujam: 599,9 ccm
Odnos kompresije: 11,6 :1
Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4

ventila po cilindru
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaËi promjera 34 mm
Spojka: s viπestrukim diskovima u uljnoj

kupki
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: ËeliËna obodna greda
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica s cijevima od

41 mm, hod 120 mm; straga oscilirajuÊa
vilica s monoamortizerom, hod 125 mm

Gume: prednja 120/70-17, straænja
160/60-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 296 mm sa 2 klipiÊa, straga
disk od 240 mm i 1 klipiÊa

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.170,
πirina 765, visina sjedala
770/785/800, osovinski razmak 1.480,
teæina 197 kg

Deklarirano: snaga - 77,5 ks (57 kW)  pri
10.500 okr./min., max. okr. moment -
5,91 kgm (58 Nm) pri 8.000 okr./min

Spremnik goriva: 19 l

vjetrobranska zaπtita, koËenje,
razvijanje snage

indikator razine goriva u spremniku,
nema srediπnjeg oslonca, vibracije na
viπim reæimima

TEHNI»KI PODACI
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* * *

Snage ima sasvim dovoljno, no,
ona se razvija blago kao da je rijeË
o elektromotoru, a ukupni dojam
kvare vibracije izraæene na
upravljaËu i sjedalu

U promjenama smjera kretanja CBF
je malo tromiji, ali je zato u svim
situacijama vrlo siguran i stabilan 
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