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Honda CBF 600 S

MozZda CB 600S ne fascinira
dizajnom, ali odusevljava
sadrZajem - to je najkraci je
opis novog Hondinog sport-
tourera srednje zapremine.
Dodamo Ii tome jos i
popularnog prethodnika,
njegovu proyjerenu ciklistiku i
motor, te mnostvo prakticnih
rjesenja, ovom modelu tesko je
pronaci neku ozbiljniju manu
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PISE: BORIS METIKOS

a bazi popularnog Hormeta 600,

koji ve¢ godinama predstavlja

uzor u svojoj klasi, Honda je pred-

stavila ne§to smireniju sportsko-turisti¢ku

inacicu koja se odlikuje kvalitetnom vjetro-

branskom zastitom i mno$tvom opreme.

Iako novi model vizualno bas i ne o¢arava na

prvi pogled, u praksi odusevljava sasvim

drugim kvalitetama: kultivirani motor,

udobnost i $iroki spektar personalizacije

smjestaja vozaca, zbog ¢ega ljepota samo
radi ljepote nuzno dolazi u drugi plan.

Kad smo ve¢ kod vizualnog dojma, vecina

estetskih detalja koje koristi CBF 600 S

neodoljivo podsjeca na Hondina rjesenja iz
rubrike: "veé videno". Ovdje prvenstveno
mislimo na prednja dvostruka svijetla koja
asociraju na maksi skuter Silver Wings.
Sli¢ne orijentacije su i integrirani pokazivaci
pravca, kompletan straznji svjetlosni sklop i
masivna sjedala. Dozom originalnosti mogu
se pohvaliti jedino spremnik goriva (iako ni
on nije izveden previse atraktivno) i alu-
minijski kotadi sa Sest dvostrukih krakova.
Ipak, gledamo li motocikl u cjelini, sve ove
komponente djeluju vrlo uravnotezeno i
prihvatljivo.

Moramo priznati, malo smo razocéarani
zavr$nom obradom detalja i nedostatkom
nekih elemenata koji ve¢ odavno spadaju u

neizostavnu opremu svih sport-tourera, bez
obzira na proizvodace i zapreminu.

Jedna od primjedbi je $to nema srediSnjeg
oslonca. Nedostaje i indikator razine goriva
u spremniku, a niti dizajn instrumenata ne
predstavlja neki hit. Za instrumente bismo
prije mogli re¢i da se radi o upravljackoj
plo¢i automobilistickog tipa, velikoj i
nemastovitoj, ali zato vrlo preglednoj.

Ostavimo li po strani ove sitnice, CBF je
pravi koncentrat dobrih osobina koje su
vjesto skrivene i na prvi pogled ne dolaze
toliko do izrazaja.

Kao prvo, testirani motocikl omogucuje
mnogostruke prilagodbe i podesavanja
prema specifi¢noj gradi svakog vozaca, $to




je zasluga opsezne ergonometrijske studije
provedene na ovom modelu. Pocet ¢emo
sa sjedalom koje se moze postaviti u tri po
visini razli¢ita nivoa, 770-785-800 mm od
tla, a moguc¢ je i vodoravni pomak od 1
cm. Mogucnost prilagodbe postoji i na
upravljacu, koji se moze pomaknuti pre-
ma naprijed za 1 cm tako da se nosaci
upravljaca zakrenu za 180 stupnjeva. Na
kraju, tu je i vjetrobransko staklo koje se
moze podesiti na dvije visine u rasponu od
5 cm. Zahvaljujuéi spomenutim mo-
guénostima prilagodbe CBF 600 S bez
ikakvih problema zadovoljava potrebe kod
najrazli¢itijih  tjelesnih  karakreristika
vozaca, no, zbog ustede u ukupnoj cijeni

sva podesavanja su mehanicka i provode se
pomocu alata.

Motor je dobro nam poznati ¢etverocilin-
dri¢ni agregat koji se ugraduje i u model
Hornet, a koji je za ovu vise turisticku nam-
jenu pretrpio odredene prerade u dijelu usis-
nih vodova i mape paljenja. Izmijenjena je i
vrijednost ukupne snage koja je sa
Hornetovih 95 KS smanjena na 78 KS, kao
i okretni moment koji ostvaruje nesto ma-
njih 5,9 kgm, ali na 8 000 okr/min, nasuprot
6,4 kgm pri 9 500 okr/min kod modela
Hornet. S novim vrijednostima snage i
okretnog momenta krivulja snage kod CBF-
a 600 S ne izgleda tako "ostro" kao kod pop-
ularnog "strsljena”. Drugadije izvedbe je i

s

Upravljacka ploca automobilisticke izvedhe
vrlo je pregledna, ali nedostaje indikator
razine goriva u spremniku

Prednja klasicna vilica s cijevima promjera
41 mm ne dopusta nikakvo podeSavanje
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ispusni sustav: za razliku od danasnjih mod-
ernih trendova koji preferiraju smjestaj ispod
straznjeg kraja, on je na testiranom modelu
izveden klasi¢no, 4-2-1, s jednim prigusnim
loncem smjestenim s desne strane. Iako ne
djeluje previse atraktivno, spomenuti ispusni
sustav ima dva katalizatora koji uz sustav za
ubacivanje zraka u ispusne cijevi osiguravaju
razinu emisije $tetnih tvari koja zadovoljava
Euro 2 norme.

Nekih znacajnijih novosti nema niti kod
okvira jer CBF 600 S preuzima veé provje-
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rena rjeSenja poznata s modela Hornet 600 i
900, odnosno, jednogrednu ¢eli¢nu kon-
strukciju tipa "dijamant”.

Iz vozacke perspektive motocikl djeluje
dosta usko u bokovima, $to jo§ dodatno
olaksava voznju s obzirom da doprinosi
osjecaju lakode upravljanja. Malo nas je
za¢udila i pozicija vozaca, s obzirom na to da
je upravlja¢ dosta visoko postavljen u odno-
su na sjedalo, tako da se stje¢e dojam kao da
vozite neki maksi enduro. Ne mislimo da je
to loe, jer ruke vozaca ne trpe gotovo nikak-

vo opterecenje, ali da je osje¢aj ¢udan -
¢udan je! Za razliku od toga, oslonci za noge
su smjesteni vrlo nisko, $to pogoduje ukup-
noj udobnosti, ali i maksimalno ograni¢ava
nagib motocikla u zavoju jer oslonci za noge
vrlo brzo dolaze u kontake sa podlogom.

Ukupnoj udobnosti doprinose i sjedala
koja su, iako postavljena u dvije razine,
velikih dimenzija, prostrana i dobro pod-
stavljena. Ukratko, kompletna ergonomija
je izvedena tako da se vozacu i suvozau
osigura $to udobniji smjestaj, a da se pritom
§to manje zZrtvuje nesto
od ve¢ "opjevanih”
voznih osobina
Horneta 600.

U gradskom prome-
tu CBEF-S je okretan i

Dvostruki diskovi
na prednjem
kotacu i detalji
elementa ABS
sustava
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upravljiv, jedino $to se prilikom manevri-
ranja u mjestu ipak osjeca tezina prednjeg
kraja, a za to djelomi¢nu krivicu snose
vjetrobranske poluoplate velikih dimenzija.
Ipak, ako Zelimo negdje profitirati, moramo
negdje malo i izgubiti. Tako je to i u Zivotu
i protiv toga jednostavno nema lijeka. Ovjes
je zato vrlo dobro podeSen. Kvalitetno
amortizira gotovo sve neravnine na kolniku,
a istodobno je i dovoljno ¢vrst prilikom
odrzavanja jaceg tempa voznje. Kad se
pocne voziti na sportski nac¢in, CBF 600 S u
potpunosti opravdava svoje obiteljske kori-
jene. Stabilan je i siguran u drzanju pravca,
a od vozaca zahtijeva minimalan napor da bi
dao svoj maksimum. Naravno, ovo se
odnosi na svakodnevnu primjenu na cesti, a
ne na natjecateljsku stazu za koju ovaj moto-
E———

F

cikl niti nije namijenjen. Ipak, mi smo ga
isprobali i u takvim ekstremnim uvjetima i
mozemo redi da se CBF 600 S i tu junacki
drzao. Istina, nedostaje mu malo snage,
agresivnosti, visih oslonaca za noge i nizi
upravlja¢, ali da se vratimo na pocetak - to
nije njegov prirodni ambijent.

Bez obzira na tou kakvim uvjetima ga
koristili, voznja s ovim motociklom nikada
nije zamorna, prije bi smo mogli redi da je
relaksirajuca, pa i pomalo dosadna. U tome
veliku zaslugu svakako ima i vjetrobranska
kupola koja je vrlo uc¢inkovita i ne stvara
nikakva neugodna vrtlozenja zraka, ¢ak ni
kada je vjetrobran u najnizem polozaju.
Mozda bismo pozeljeli malo vise duse i malo
jaci karakter, ali $to je tu je. Sve u svemu, i
CBF 600 S spada u onu kategoriju
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Hondinih proizvoda koji ve¢ nakon samo
nekoliko metara odmah ulijevaju osjecaj
maksimalnog povjerenja i sigurnosti. Ovo
jednako vrijedi za one iskusne, kao i za one
vozale koji tek rade svoje "prve korake".

Mjenja¢ sa Sest stupnjeva prijenosa mekan
je i precizan, samo $to je hod poluge pre-
dugacak.

Razvijanje snage vrlo je fluidno, a osjecaj
u voznji sli¢niji je elektromotoru nego
nekom ¢etverocilindragu. Naime, u kojem
god stupnju prijenosa bili ili koliko god
okrenuli ru¢icu gasa, ne dogada se nista
spektakularno. Motor uvijek reagira njezno
i mekano, bez ikakvih naglasenih trzaja,
tako da su bilo kakva pretjerivanja suvisna.
Ipak, motor daje najbolje od sebe pri 6.000

okr/min, a, na zalost, upravo na tim okreta-
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600 S

Visina vjetrohrana podesava se
rucno, a u najviSem polozaju
vjetrobranska zastita
postaje sasvim
zadovoljavajuca

i za vozace visine
vece od 190 cm

STANDARDNI POLOZAJ

jima se javljaju i vibracije koje se mogu
zamijetiti na upravljacu i sjedalu. Iznad
10000 okr/min porast snage je vrlo skro-
man.

Sustav kocenja, koji se sastoji od prednjih
dvostrukih diskova promjera 296 mm na
koji djeluju plivajuca koc¢iona klijesta s dva
klipica i straznji disk promjera 240 mm sa
svojim jednoklipnim plivaju¢im klije$tima,
posebna je pri¢a. Pogotovo ako ste imali
privilegiju da se susretnete s verzijom
opremljenom ABS sustavom, kao §to je to
bio slu¢aj na nafem testu. Iako je ovaj sustav
po svojim dimenzijama "miljama" daleko
od nekih sportskih rjesenja, zaustavljanje
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motocikla koji tezi 196 kg u svim situacija-
ma je bilo i viSe nego zadovoljavajuce. U
stvari, kocenje je odli¢no.

Naime, snazno usporavanje na prednjem
kraju osjeca se ve¢ u prvom dijelu hoda
rudice. Ako se koc¢nica stegne do kraja, pro-
radit ¢e ABS sustav koji je besprijekorno
podesen, tako da kocenje ne gubi potrebni
"grip", a sprjecava se nepozeljno blokiranje.

Nasuprot tome, straznji je kraj nesto
manje rafiniran od prednjeg. Osim §to je
doziranje manje precizno, i snaga kocenja je
straga malo pretjerana, §to se najéesée ma-
nifestira u preranom uklju¢ivanju ABS-a na
neravnoj podlozi.

04 CBFEOD
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Ukratko, CBF 600 S je prakti¢an i pri-
mjenjiv motocikl koji sluzi svrsi, pa ¢ak i
vise od toga. Mozda dizajnerski ne spada u
sam vrh danas$nje ponude, no zato raspolaze
mno$tvom dodatne opreme, a i cijena od
62.990 kn mu je prihvatljiva. Za verziju s
ABS-om potrebno je izdvojiti jo§ dodatnih
6.000 kn. Isto tako, za ljubitelje "bikinija" u
ponudi je i gola verzija CBF 600, naravno,
bez vjetrobranskih oplata i bez oznake S, ali
zato nesto nize cijene od 59.990 kn.

Dodamo li ovome jo§ i maksimalnu brzinu
od preko 200 km/h te zapreminu spremnika
goriva od 19 litara koja jam¢i sasvim dobru
autonomiju voznje, tada modelu CBF 600 S
mozemo predvidjeti svijetlu buduénost.
Pogotovo ako uzmemo u obzir jo§ i &injenicu
da ¢e se na njemu bez problema sna¢i svaki
voza¢, od okorjelih bikera sve do
novopecenih motociklista, djevojaka ili onih
koji se "vracaju" nakon poduze pauze.



TEHNICKI PODACI

Motor: Cetverocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 65 x 45,2 mm

Obujam: 599,9 ¢

Odnos kompresije: 11,6 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinjaci promjera 34 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: 6 brzina

Ok licna obodna greda

Ovjes: sprijeda klasi¢na vilica s cijevima od
41 mm, hod 120 mm; straga oscilirajuc¢a
vilica s monoamortizerom, hod 125 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
160/60-17

Koénice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 296 mm sa 2 klipi¢a, straga
disk od 240 mm i 1 klipic¢a

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.170,
Sirina 765, visina sjedala
770/785/800, osovinski razmak 1.480,
tezina 197 kg

Deklarirano: snaga - 77,5 ks (57 kW) pri
10.500 okr./min., max. okr. moment -
5,91 kgm (58 Nm) pri 8.000 okr./min

Spremnik goriva: 19 |

vjetrobranska zastita, kocenje,
+ razvijanje snage

indikator razine goriva u spremniku,
=4 nema sredisnjeg oslonca, vibracije na
viS§im rezimima
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