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Danas je vrlo lako prilagoditi

A

Suzuki DR-Z 400 S |

soft enduro u hard verziju.

S

Operacija je identicna onoj
kada ju pretvarate u
Supermoto, ali u potpuno
. .| suprotnom smjeru. Umjesto

guma s blagim profilom

. , _*_-ii -il' montiramo cepove i zabava

moZe zapoceti. Isprobali smo

- |Jedan takav model Suzukija DR-

Z koji u trenutku moze
promijeniti svoju narav
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Transvestit

PISE: ZELJKO PUSCENIK

nduro koji se s lakodom moze iz
E "soft" verzije pretvoriti u "hard" i
obrnuto, podsjeca nas na nekadas-
nje americ¢ke filmove, a danas i europsku
stvarnost, o ¢ovjeku koji je po danu obican i
pitom, dok preko nodi mijenja identitet i
postaje divlji zvan uobicajenih okvira. Upra-
vo takav je i Suzukijev model DR-Z.
Na test smo dobili novi Suzuki DR-Z 400
S koji je na trziStu nepromijenjen od 2000.
godine. Taj Suzuki ima i svoju "hard" enduro
inacicu pod nazivom DR-Z 400 E. Njihove
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razlike ocituju se u snazi (9 KS vise u korist
"E" modela), okretnom momentu (0,9 kgm
vise koje razvija na 900 okretaja viSem rezi-
mu), $irini straznje gume, meduosovinskom
razmaku (10 mm je duzi "S"), visini sjedala
od tla (10 mm je visi "E") i najzad tezini (¢ak
13 kg). Verzija "S" koju smo mi imali na tes-
tu posjeduje i pokazivace smjera, retrovizore,
jaca svjetla i ostale potrepstine obvezne pri
cestovnoj registraciji. Ostalo je sve sli¢no kao
"jaje jajetu”, pocevsi od konstrukcije agregata
i okvira, do ko¢nica, hoda ovjesa, spremnika
goriva i mjenjaca. Ali, slabija verzija nije i
skuplja radi spomenute opreme potrebne za

cestovni promet, ved je jeftinija za 2 000 kn.
Snaga je prigusena na ispusnom topu radi no-
vih eko normi o ispusnim plinovima i onih o
buci za Euro homologaciju.

Zapremina modela DR-Z je jo§ uvijek
ona od 400 cm3 koja datira iz vremena ka-
da je ta klasa vozena na svjetskom prven-
stvu. Po prelasku na kategoriju MX2 ¢etve-
rotaktnih agregata do 450 cm3 ocekujemo
skoro predstavljanje modela DR-Z 450 koji
bi trebao biti izvedenica iz najnovijeg Suzu-
kijevog cross modela RM-Z 450. Mozda ga
ugledamo ved na ovogodi$njem sajmu u
Miinchenu.
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Blato i nije uvijek tako’
«neugodno kako izgleda na ovim
slikama. To ¢e vam odgovoriti
svaki ljubitelj enduro voznji, a
one st.u'posljednje vrijeme
kod nas vrlo popularne

S ozirom da ve¢ duze vrijeme od raznih
zastupnika trazimo na test hard verziju mo-
dela DR-Z, novi nam je uvoznik u suradnji
sa svojim Madarskim partnerom izasao u
susret i na verziju "S" montirao naplatke i
gume s modela "E". Pravi transvestit u krat-
kom roku. Stoga se ovaj test razlikuje od na-
$ih dosadasnjih u tim hibridnim detaljima
tj. mjesavini dvaju bratskih modela.

DR-Z serija ni po ¢emu nije nalik na
stare enduro motocikle DR na kakve smo
navikli. Novi Suzukiji su uski, pokretljivi-
ji i vrlo zabavni u voznji. A zabava je ono
§to se trazi prije svega na ovakvim tipovi-
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i Suzuki DR-Z 400 S

Dizajn je takoder nesto izmedu
soft i hard verzije endura: za
cestovnu verziju veze ga straznji
kraj koji nije uzdignut vrlo visoko
u svom zavrSetku, rasvjetna tijela
i klasiéna prednja vilica s
gumenom zastitom, a s
natjecateljskim modelima dijeli
usku i visoku konstrukeiju
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ma motocikala. Uz to ima i "magi¢nu tip-
ku" - za elekrostarter. Suzuki je ovim mo-
delom, zajedno s Yamahinom serijom WR,
napravio prekretnicu u konstrukciji japan-
skih enduro motocikala. Vrlo su sli¢ni
cross motociklima, kako po svojoj uskoj
gradi, tako i po malenoj tezini. Dakle, pro-
§la su vremena mrtvila ovog segmenta tr-
zita, a hard enduro motocikli popularniji
su nego ikad. Ako ga jo§ mozemo brzo
pretvoriti u cestovnu verziju, njegova pri-
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vla¢nost je opravdana. DR-Z je jo§ privla¢-
niji nakon pogleda na cjenik koji kaze da
za njega treba izbrojati barem 9 000 kn
manje nego za konkurentne europsko-ja-
panske modele.

Krenimo s opisom od samog srca - novog
agregata ukupne zapremine 399 c¢cm3. Dvo-
struka bregasta osovina u glavi, hladenje te-
ku¢inom i lagan elekropokretac jasno govo-
re da je rije¢ o evoluiranom motoru velikih
mogucnosti. Cak su mu i neki dijelovi izra-
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deni od magnezija u svthu smanjenja ukup-
nih i rotacijskih masa. Motor radi precizno
kao sat. Ne «zaletava» se, ne $tuca, ne vibri-
ra. Nije osobito jak u svom potisku, ali mu
je krivulja snage i momenta elekti¢no ispe-
glana. Primjerice, novi WR 450 je mnogo
snazniji i brutalniji od naseg DR-Z 400, a
usudili bismo se re¢i da je od njega jaci i no-
vi etverotaktni cross model RM-Z 250 ko-
jeg smo usporedno testirali. Medalja ima i
svoju drugu stranu, pa je ovakva umjerena i
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ispeglana snaga vrlo pohvalna u $umi ili na
tesko prohodnim terenima, kada DR-Z ne-
e "rastrgati” vozac¢a naglim provalama sna-
ge i izmoriti ga njenim obuzdavanjem. Tu
primjecujemo da koliko god enduro i cross
discipline imaju zajednickih toc¢aka, upravo
toliko se i razlikuju. Dakle, agregat je vrlo
podatan i u Sumi veseli njegova miroljubiva
¢ud. Mjenja¢ je precizan pri prebacivanju u
sve brzine, bilo navise ili nanize, bilo sa spoj-
kom ili bez nje.

Aluminijski stitnik ispod motora.
Filter motora nalazi se pod
sjedalom kao kod cross motocikala.
Spas za mnoge: elektrostarter se
smjestio iza cilindra. (%) Progresivni
amotrizer mekano je podesen.
Prednji disk je fiksni a éeljust
plivajuca
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Mnogi dijelovi od aluminija i plastike, pa
¢ak i magnezija, zasluzni su za smanjenje
ukupne tezine, premda ona nema rekordne
vrijednosti: deklarirano je 132 kg. Nije ma-
lo, ali nije niti puno. Ovdje ne smijemo za-
boraviti da motocikl posjeduje svu homolo-
gacijsku opremu za registraciju. Dizajn na-
Seg Suzukija je nesto izmedu soft i hard ver-
zije endura: uz cestovnu verziju veze ga
straznji kraj koji nije vrlo visoko uzdignut u
svom zavr$etku, rasvjetna tijela i klasi¢na
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lako ga mi nismo
tako testirali, DR-Z
400 je motocikl
napravljen da histe
otisli na izlete u
sumu sigurno i
lagano, a ne da histe
oharali rekorde
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prednja vilica s gumenom zastitom, a s nat-
jecateljskim modelima dijeli usku i visoku
konstrukeiju. Okvir je izveden od ¢eli¢nih
cijevi, dok je njegov zadnji dio od aluminija
i moze se demontirati pomocu vijaka. Posje-
duje ¢ak i drzace za noge suvozaca, koje os-
tali hard enduro motocikli nemaju, iako su,
paradoksalno, registrirani za voznju u dvoje
(primjerice Yamaha WR 450 F).

Prednja vilica velikog promjera od 49 mm
je tradicionalnog tipa i moze se podesavati

MOTO PULS H



samo na kompresiji. Iako djeluje staromod-
no, odli¢no obavlja svoju zadacu. Jako je
mekana i kliznost joj je dobra, pa tu otkriva-
mo njeno cross podrijetlo. Za asfalt je ¢ak i
premekana, ali izvan njega je odli¢na. Po
odabiru materijala i metalni spremnik za go-
rivo podsjeca na prosla vremena, iako je po
svom dizajnu identi¢an dana$njim plasti¢-
nim spremnicima.

Instrument ploca djeluje svjeze i moder-
no: sastoji se od digitalnog displeja lagane iz-
vedbe, ali potpune po dostupnim podacima.

Vedi dio naseg testa vozili smo izvan asfal-
ta, gdje smo napravili i foto session. Na sje-
dalu osje¢amo vrlo usku gradu motocikla i
polozaj tijela pomaknut prema naprijed.
Pravi napadacki, a upravo tako se i zelimo
voziti na njemu. Na terenu u zavojima je od-
li¢an, drzi zadani pravac i vrlo je stabilan,
kako u nagibu tako i na izlascima. Ipak na
motocross stazi ili "specijalcu”, mjestu gdje
se mjeri vrijeme za enduro natjecanja, prili-
kom izlaska iz preglednih zavoja nedostaje
odlu¢ujudi potisak snage. To mu je i najveca
zamjerka na nasem testu. Ali, snaga mu ne-
dostaje i na cesti ako ga pozelimo potjerati
malo jace i brze. Radi kratkog prijenosa
maksimalna brzina modela DR-Z ne prelazi
152 km/h, koliko smo mu izmjerili.

Na cesti je dodatni nedostatak onaj koji je
na terenu prednost - mekan ovjes i kratki
odnosi prijenosa. Osim toga, sjedalo mu je
vrlo usko za cestovnu uporabu, pa stoga i
neudobno. Prednja ko¢nica koja je na tere-
nu odli¢na i vrlo modulabilna, na cesti je
preslaba, te ¢esto pozelimo snazniji uc¢inak.
Straznja je pak u svakoj situaciji za pohvalu,
iako je ba$ i nismo cesto koristili. Amortiza-
cija ovog Suzukija na cesti moze «popiti» bas

Suzuki

DR-Z 400 S

U skoku je siguran i
miran, a u doskoku
mekan i “friendly”

sve neravnine. Neke dete samo vidjeti, ali ne
i osjetiti, a onih vecih Cete se preplasiti, ali
one nede umanjiti stabilnost vozila i njegovu
putanju.

Voznja sa suvozacem je identi¢na onoj na
supersportskim motociklima - on jedno-
stavno nije predviden! Premda suvozacu ni-
je nimalo neudobno, sjedi uspravno, a me-

kan ovjes kompenzira usko i tvrdo sjedalo.
On se zaista nema na $to pozaliti.

DR-Z 400 je motocikl napravljen da bis-
te i8li na izlete u Sumu sigurno i lagano, a ne
da obarate vremenske rekorde. Sasvim sigur-
no Ce biti va$ ugodan suvoza¢ po bespud¢ima.
Osim toga, jeftin je u nabavi, a niti odrzava-
nje nije preskupo.

TEHNICKI PODACI
Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Promjer x hod: 90 x 62,2 mm

Obujam: 398 ccm

Odnos kompresije: 11,3 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru, hladenje teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢ Mikuni BSR 36

Spojka: s viSestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: 5 brzina

Okvir: konstrukcija od celi¢nih cijevi

Ovjes: sprijeda Showa klasi¢na vilica s
cijevima od 49 mm, hod 288 mm;
straga mono amortizer, hod 295 mm

Gume: prednja 80/100-21, straznja
120/90-18

Kocnice: naprijed jednostruki disk od 250
mm i kocGiona kljesSta sa 2 klipi¢a, straga
disk od 220 mm i 1 Klipi¢

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.310,
Sirina 875, visina sjedala 935, osovinski
razmak 1.475, tezina 132 kg

Deklarirano: snaga - 40 ks (29,4 kW) pri
7.600 okr./min., max. okr. moment - 3,9
kgm (39,2 Nm) pri 6.600 okr./min

Spremnik goriva: 10 |
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prilagodljivost, okretnost, kvaliteta,
polozaj u voznji, ovjes, cijena

snaga, okretni moment,
vozZnja sa suvozacem
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