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Oslonci za noge su postavljeni dosta -
nisko i prema naprijed, zhog ¢ega u
zavoju vrlo brzo dolaze u kontakt s
podlogom. No, nagib se moze forsirati
sve dok ne “zastruze” aluminijski nosa¢
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Atraktivni usisnik
za zrak slican je
onome sa
Yamahinog
legendarnog
hestsellera,
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PISE: BORIS METIKOS

estu smo podvrgli i jedan motocikl
koji je na nasim prostorima prili¢-
no rijedak i koji je svojedobno izaz-
vao velike polemike medu europskim ljubi-
teljima Yamahinih maksi customa. Rije¢ je,
naravno, o Road Star Warrioru 1700 koji je
primarno napravljen iskljucivo za trziste
SAD-a, da bi se nakon negodovanja europ-
skih kupaca od prosle sezone u ponudi na-
pokon pojavio i na starom kontinentu.
Svojim gabaritima predstavljeni Yamahin
"ratnik" odmah pokazuje da je "skrojen" po
ameri¢kim standardima. Velik je i krupan,
nizak, dugacak i tezak, a impozantno zvudi i
zapremina pogonskog agregata od 1670
cm3 - do sada najveca u Yamahinoj porodi-
ci. Istina, kada je ovaj model bio premijerno
predstavljen prije dvije godine, spomenuta
vrijednost bila je jedna od najimpresivnijih
u klasi, odmah ispod Honde VTX 1800,
dok su je danas ve¢ "debelo” nadmasili Ka-
wasaki VN 2000 i Triumph Rocket s rekord-
nom zapreminom od 2300 cm’. Ipak, jos
uvijek je rije¢ o masivnom obujmu koji ost-
varuje jedan dvocilindri¢ni motor.
Pogonski agregat Warriora s cilindrima
postavljenim pod kutom od 48°, preuzet je s
modela Wild Star 1600, s time da mu je pro-
vrt cilindara povecan za 2 mm, sa 95 na 97
mm, dok je vrijednost hoda od 113 mm osta-
la nepromijenjena. Nove izvedbe je i sustav
napajanja gorivom koji se na Warrioru oslanja
na elektronski nadzirano ubrizgavanje goriva
s leptirastim tijelima promjera 40 mm.
Paljenje je rijeseno s dvije svjecice po ci-
lindru, a motke i klackalice pogonjene bre-
gastim osovinama u karteru otvaraju 4 ven-
tila po cilindru. Prepravljen je i oblik usisnih
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i ispusnih vodova, a nove izvedbe je i kom-
pletan ispusni sustav koji na kraju zavrsava
divovskim ispusnim loncem.

Mjenja¢ s 5 brzina smjesten je u bloku
motora, §to motociklu daje takozvani «retro
look». Isti je efekt ostvaren i kod izdvojenog
spremnika ulja koji se nalazi ispod sjedala
vozaca.

Prednja upside-down vilica moze se podesa-

vati samo djelovanjem na optereéenje opruge.

Kocnice koje su preuzete s proslogodisnjey
sportasa R1 usporavaju Warriora hez ikakvog
problema unatoé velikoj masi motocikla
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Niti performanse "ratnikovog" V-twina
ne treba potcijeniti. Najveca snaga od 85 KS
dostupna je veé na 4 400 okr/min, a ono $to
jo$ viSe impresionira je okretni moment od
140 Nm koji ovaj motor razvija na samo 3
500 okr/min.

Spomenute vrijednosti su zaista dostojne
postovanja, pogotovo zato jer ove perfor-
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staklom daje vrlo
dobar svjetlosni
snop. Veliki okrugli '
pokazivaci pravea
djeluju zastarjelo i
nekvalitetno
Hi-tech upravljacka plocéa malih je
dimenzija, kompaktna ali isto- I
dobno i vrlo hogato opremljena.
Displej uz obrtomjer i dva brojaca
prijedenih kilometara ima i dodatni
koji se ukljucuje u trenutku kad
zapocinje troSenje rezerve goriva
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manse bez imalo srama mogu konkurirati i
vedini vozila na Cetiri kota¢a. Kako bi se sma-
njila ukupna tezina, okvir motocikla u obli-
ku dvostruke kogare izveden je od aluminij-
skih profila, a ne od ¢eli¢nih cjevastih profi-
la koji su inace tradicionalni za ovu klasu.
Ve¢ prilikom prvog kontakta Road Star
Warrior 1700 impresionira svojim dimenzi-




jama i izgledom koji viSe nalikuje na neku
od najistaknutijih custom prerada nego na
serijski proizvod. Jednom rije¢ju, Warrior je
nizak, dug, i stra$no opak.

Atraktivnosti motocikla uvelike doprinosi
i kompletan prednji kraj kojeg se ne bi pos-
ramili niti neki od prestiznih supersportskih
modela. Tu su jo$ i plosnati, profilirani

spremnik goriva i atraktivni kota¢i s nisko-
profilnim gumama, odnosno, masivni ispus-
ni kolektor koji vise nalikuje nekoj vatrenoj
cijevi teskog naoruzanja spremnog za paljbu.

No, krenimo redom kako bismo se u pot-
punosti upoznali sa svim detaljima ovog po-
malo futuristicki dizajniranog vozila. Kao
§to smo ve¢ spomenuli, ovjes je sprijeda pov-
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as
prerade americkih
customa. Polozaj za
upravljacem nije
osohito udn_)han, ali j

jeren upside-down vilici eloksiranoj u crnu
boju sa cijevima promjera 41 mm koju je
mogude podesavati samo djelovanjem na
optereéenje opruge. Straga se ugraduje jed-
nostruki amortizer koji je postavljen ispod
motora i nije vidljiv. Ovo je rjeSenje uvjeto-
vano viSe estetikom nego nekim tehnickim
zahtjevima, jer se na taj nadin stje¢e dojam o

Straznja
aluminijska vilica i
velika remenica
zavrSnog prijenosa
sa prirubnicom u
obliku Sesterokrake
zvijezde

Dugi hod motora
zasluzan je za
nevjerojatan potisak.
Napajanje je povjereno
elektronskom sustavu
ubrizgavanja goriva s
leptirastim tijelima
promjera 40 mm
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Yamaha Road Star Warrior 1700

vrlo krutom okviru. Ne smijemo zaboraviti
niti trokrake aluminijske naplatke s naglase-
nim rubovima i krakovima u kontrastnoj
boji, kao ni niskoprofilne gume dimenzija
120/70-18 sprijeda te postovanja vrijednih
200/50-17 straga.

Kapacitetni kocioni sustav sprijeda preu-
zet je s proSlog modela R1, a sastoji se od
dvostrukog diska promjera 298 mm na koji
djeluju ve¢ "opjevana” cetveroklipna kocio-
na klijesta, dok se straga nalazi disk promje-
ra 282 i dvoklipna klijesta. Na straznjem
kraju isticu se jo§ i aluminijska vilica sa veli-
kom remenicom zavrinog prijenosa i njena
prirubnica u obliku $esterokrake zvijezde,
kao i “Stop” svijetlo LED tehnologije.

Hi-tech dizajnom odlikuje se i upravljacka
ploca koja se sastoji od dva odvojena elemen-
ta: analognog brzinomjera i digitalnog zaslo-
na. Brzinomjer se nalazi ispred spremnika
goriva zapremine "mizernih" 15 1, §to upu-
¢uje na mali radijus motocikla, i smjesten je
u kudiste nepravilnog oblika dok je informa-
ticki dio kompakene izvedbe i malih dimen-
zija pozicioniran iznad prednjeg svijetla kla-
si¢nog okruglog oblika. Na displeju domini-
ra obrtomjer izveden u stilu Honde VIR SP
ispod kojeg se nalaze dva trip brojaca prije-
denih kilometara, a postoji i dodatni trip ko-
ji se uklju¢uje sam i pokazuje broj kilometa-
ra u trenutku kad zapocinje troSenje rezerve
goriva. Ukupnu ocjenu umanjuju samo
elektri¢ne komande na upravljacu koje su ni-
ze kvalitete u odnosu na ostatak opreme.

Sve ovo navodi na zaklju¢ak da je Warrior
estetski vrlo upecatljiv i potpuno jedinstven.
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Najjednostavnije receno, izgleda kao da je
dogao iz jednog od popularnih Matrix fil-
mova ili iz nekog SF stripa s kakvima smo se
susretali kao djeca. Gotovo da imate osjecaj
da e se nakon pritiska tipke startera umjes-
to dvocilindri¢nog V- motora upaliti raketni
i da ¢e ovaj motocikl napustiti cestu i polet-
jeti put neba.

U stvarnost nas vraca tezina motocikla od
gotovo 288 kg koja se itekako osjeti prili-
kom manevriranja na mjestu ili kod podiza-
nja motocikla s bo¢nog oslonca. Tu su jos i
meduosovinski razmak od 1 665 mm i
ukupna duljina od 2 385 mm, tako da Ya-
mahin maksi cruiser u prvom trenutku uli-
jeva vise straha nego povjerenja. Nedvojbe-
no je da se danasnji motocikli ove klase ne
mogu usporediti niti sa jednim drugim dvo-
tocka$ima, jer su njihove masivne dimenzije
van svih ustaljenih okvira. Sjedalo je postav-
ljeno dosta nisko, na 715 mm od tla, a
upravlja¢ je vrlo siroke izvedbe, debeo i pos-
tavljen poprili¢no daleko od vozaca, tako da
omogucava voznju gotovo potpuno ispruze-
nih ruku, $to je vilo udobno rjesenje.

Pritiskom na tipku startera V-twin se jav-
lja jedinstvenim dubokim zvukom, a nevje-
rojatno djeluje i "lijeni" rad motora na mi-
nimumu koji daje osjecaj kao da ce se svaki
¢as ugasiti. S prvim kontaktom kljuca zapo-
¢inje i neizostavni "ples” instrument ploce,
svojstven danasnjim supersportskim moto-
ciklima, a karakeeristi¢no je i zujanje pumpe
za gorivo.

Kretanjem s mjesta sva predimenzionira-
nost ove "zvijeri" u trenutku nestaje i sve
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radnje koje se izvode postaju vrlo jednostav-
ne 1 intuitivne. Naravno, ovamo ne ubraja—
mo voznju u gradskim sredinama gdje se ne-
prestano morate zaustavljati i kretati, iako u
ovim uvjetima do izrazaja dolazi izvrsna iz-
balansiranost vozila i nisko teziste. Mislimo
na otvorene dionice jer tu Warrior 1700
pruza najvise.

U ovim uvjetima do izrazaja odmah dola-
zi motor koji razvija masivni okretni mo-
ment i potiskuje "ratnika" pocevsi ve¢ od
minimalnih 1000 okr/min, $to za motocikle
neke druge koncepcije gotovo da nije do-
voljno niti za kretanje. Naime, podrudje is-
koristivosti ovog motocikla ostvaruje se na
vtlo niskim rezimima vrtnje, od 1000 do
4500 okr/min. No, ne dajte da vas ovaj po-
dartak zavara: u tom rasponu Warrior moze
ubrzavati fluidno i njezno ili poput "rakete",
ovisno o zelji vozaca. Kad se stekne navika,
brzo se uocava kako su provale snage na
dohvat komande gasa, a to je ono $to u srcu
zeli svaki motociklist kako bi si u odredenim
trenucima dao oduska.

Izvrstan potisak Yamahinog twin motora
doslovno guta vrlo duge raspone, tako da u
voznji mozemo gotovo zaboraviti mjenjac. la-
ko ne zahtjeva pretjeranu upotrebu, petbrzin-
ski mjenja¢ stupnjeve mijenja precizno i
ugladeno, premda je hod rucice malo predug.

Polozaj vozaca vrlo je udoban zahvaljuju-
¢ odli¢noj ergonomiji i niskom sjedalu, te
osloncima za noge koji su pomaknuti dosta
prema naprijed. Zbog ukupne $irine moto-
cikla noge stoje dosta razmaknuto, $to je ka-
rakteristi¢an poloZaj za sve predstavnike ove



klase. Jedini problem javlja se zbog nedos-
tatka vjetrobranske zastite i $irokog uprav-
lja¢a koji prilikom brze voznje vozaca izlazu
jakim strujanjima zraka.

Ovakav ustroj uvjetuje i prosje¢nu putnu
brzinu motocikla kod koje je krstarenje naj-
udobnije: to bi otprilike bilo u rasponu od
90 do 140 km/h, kada je dozivljaj ovog mo-
tocikla najpotpuniji.

Maksimalna brzina? Maksimalna brzina
iznosi oko 200 km/h, no, u tim uvjetima vo-
znja na ovom motociklu ne predstavlja neko
narodito zadovoljstvo jer vise li¢i na borbu s
nevidljivim protivnikom.

Sto se suputnika ti¢e, on je na Warrioru
nezeljeni gost. Sjedalo je jako blizu oslonaca
za noge koji su postavljeni vrlo visoko zbog
polozaja ispusnog sustava. S druge strane,
zbog svoje masivnosti prigusiva¢ &esto zna
biti krivac i za opekline na donjim ekstremi-
tetima suputnika. Sve to, dakako, lose utje-
¢e na dojam udobnosti. To je prava Steta s
obzirom na ogromne potencijale ovog mo-
tocikla. U vedini slu¢ajeva motocikle ove
orijentacije voza¢i najradije koriste sami, no,
malo dru$tva s vremena na vrijeme nikome
ne bi skodilo. Zar ne?

Iznenadila nas je i lakoca ulaska u zavoj jer
se Warrior u nagib spusta munjevito, gotovo
poput nekog sportskog motocikla. Liniju za-
voja prati kirurski precizno, a nije ¢ak potre-
ban niti preveliki napor da biste ga "polegli".
Naime, upravo je ovaj manevar jedan od naj-
bolnijih toc¢aka ve¢ine danasnjih cruisera.

Ipak, nisko postavljeni oslonci za noge
koji dosta brzo dolaze u kontake s podlogom

podsjetit e vas da se ne radi o sportasu ne-
go o customu. Nije to tako izrazeno kao kod
drugih customa, jer Warrior ima oslonce
motociklistickog tipa, a ne $iroke platforme,
zbog ¢ega omoguduje i puno vece nagibe ne-
go drugi motocikli sli¢ne koncepcije. Nagib
je mogude forsirati sve do trenutka dok ne
"zastruzu" aluminijski nosa¢i. Nakon toga,
svako daljnje forsiranje moze biti opasno jer
se naruava stabilnost vozila.

Sto se koénica ti¢e, one rade odli¢no.
Snazne su i ostre, ali ipak ne onoliko koliko
bi se moglo oéekivati od elemenata preuze-
tih sa jedne race replice. Kona¢no, moraju se
boriti s velikom tezinom, pa je prilikom o$-
trijih zaustavljanja preporucljivo koristiti
prednju i straznju ko¢nicu istovremeno. U
normalnim okolnostima ¢ak ¢e i samo pred-
nji kocioni sklop zadovoljiti sve zahtjeve.

I na kraju, Yamaha Road Star Warrior
1700 je masivan, ali izuzetno izbalansiran i
upravljiv motocikl. Odli¢no je konstruiran i
pravo ga je zadovoljstvo voziti unato¢ njego-
voj velicini i tezini.

Tesko ga je pozicionirati u neku odredenu
klasu jer nije niti cruiser niti tipi¢ni custom,
s obzirom da je napravljen po uzoru na ame-
ricke tuning prerade. Sve to ima i svoju cije-
nu, a ona je u skladu s opremom i dimenzija-
ma vozila i iznosi dosta visokih 122.512 kn.

No, zelite li vozilo specifi¢ne karizme ko-
je nikoga nece ostaviti ravnodusnim, bilo po
pitanju performansi ili po pitanju estetskog
dojma, onda je ovo motocikl za vas, jer ipak
se ne radi o bilo kome, nego o pravom -
Ratniku. I

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni V 48°, Cetverotaktni

Promjer x hod: 97 x 113 mm

Obujam: 1.670 ccm

Odnos kompresije: 8,3 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 4
ventila po cilindru

Hladenje: zratno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva
s leptirastim tijelima promjera 40 mm

Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj
kupki

Mjenjaé: sa 5 brzina

Okvir: dvostruka koSara od ¢elinih cijevi

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 41 mm, hod 135 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 110 mm.

Gume: prednja 120/70-18, straznja
200/50-17

Koénice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 298 mm sa 4 Klipica, straga
disk od 282 mm i 1 klipic.

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.385,
Sirina 955, visina sjedala 715, osovinski
razmak 1.665, tezina 275 kg.

Deklarirano: snaga - 85 ks (62,5 kW) pri
4.400 okr./min., max. okr. moment -
14,1 kgm (147 Nm) pri 3.500 okr./min.

Spremnik goriva: 15 |

Ustupio: “Tona” moto servis,
Cebini 20a, Buzin, tel. 091/5442-173

+ dizajn, okretni moment, kocnice

vibracije na viSim rezimima, tezina,
smjestaj suputnika, cijena
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