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PISE: DOMAGOJ KRESO LOVRIC

dana$nje vrijeme velike ponude

motocikala individualnost je sve

trazenija roba. Ogranicene brojke
ekskluzivnih modela uvijek su izazivale paz-
nju, uzdahe i mastu obi¢nih smrenika. Vedi-
na tih dvokota¢nih dragulja svoje kupce
pronalazi jo§ kao slika u prodajnom ka-
talogu, a javnosti se najcesce
predstavljaju obiljezeni oznakom:
prodano. I dok ostali motori
svoje puno ime ispisuju kombi- /
nacijom raznih brojeva i slova
skrivenih negdje na okviru, {r‘ N\
nazvan broj $asije, odabrani pri- N2
mjerci Sepure se poliranim plodi-
cama sa oznakom broja proizvedenih pri-
mjeraka i nerijetko potpisom majstorske ru-
ke koja ga je ozivjela, potencirajudi njegov
motiv i razlog: jedan od odabranih, za oda-
brane, uvijek poseban.

Takav scenarij prati i junaka naseg retro-
vizora u ovom broju. Njegova prica pocinje
davnih 60-tih godina, kada se i prvi puta na
ovim prostorima spominje ime Aermacchi.
Prvog vlasnika motocikla i tocan datum
proizvodnje nismo uspjeli doznati, ali poz-
nato je da ga je Prvi Hrvatski Moto Klub
Zagreb koristio na utrkama za Prvenstvo Ju-
goslavije. Nakon viSegodisnjeg staza na utr-
kama otkupljuje ga poznati fotograf, puto-
pisac i zaljubljenik u motocikle, gospodin
Davor Marijanovi¢ iz Zagreba, koji ga i ¢je-
lokupnog restaurira. Ne znamo koliko je
vremena proveo kod gospodina Marijanovi-
ca i zasto je prodan dalje, no Aermacchi na-
pusta Zagreb, mijenja klimu i odlazi u topli-
je krajeve, to¢nije na otok Hvar u mjesto Jel-
sa. Novog udomitelja zlatnih krila pamtimo
samo prema nadimku - Gringo, legendarna
osoba tog vremena i mjesta. Kupoprodajni
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ugovor pisan je poc¢etkom 70-tih godina i
oni koji pamte Gringa znaju o karakteru
spomenutog ¢ovjeka; motor je vozen isklju-
¢ivo vikendom, no kad je Gringo bio za
upravljacem, lose ceste otoka Hvara postaja-
le su natjecateljske staze. Na sre¢u za vozaca
i motocikl, nikakav pad nije uzrokovao pre-
kid tutnjave motora, samo

) je doslo do puknuca

\ klipnjace agregata od

50 ccm zapremine.

ocinje velika potraga za

hrzsoJ;

s

onci Sarjanovié-ponosni
vlasnik ovog raritetnog mot

~ svakodnevno zaraduje za kruh
'npravljalul:l Ducatije, a vikendom

p pretvara u trkaca. Tako je 2003.
su PH Old-Timer klasa A1 od 6

| odvozenih utrka dosao kuci s 5

rezervnim dijelom koja zavr$ava neuspje-
hom i razoc¢arani Gringo prodaje motor.
Novi vlasnik zivi takoder na otoku Hvaru i
zove se Mate, a preziva Matunka. Mate nas-
tavlja potragu za klipnjacom, no bezuspjes-
no. Rjesenje problema je kupnja cijelog po-
lovnog agregata od 350 ccm negdje u gradu
Rijeci i sastavljanje iz dijelova dva agregata
za nastavak voznje otokom Hvarom. Mjes-
tani kazu da na otoku Hvaru postoji jedan
poseban zavoj koji je netko nekada prosao sa
velikom brzinom od 130 km na sat. Jedan
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od vaznijih Matinih razloga za kupnju i sas-
tavljanje agregata bio je prolazak kroz spo-
menuti zavoj istom ili jo§ ve¢om brzinom.
Srce motocikla je ponovo proradilo i sezona
lova na lokalni rekord je pocela. Iz vikenda u
vikend Mate je ulazio u zavoj sve nize i sve
brze. Trud se isplatio: prolazak kroz zavoj
bio je spektakularan i brz, novi rekord je
postavljan i Matino ime uslo je u trkacu po-
vijest otoka Hvara.

Vedina vozaca odustaje od obaranja vlasti-
tog rekorda, no Mate nije bio medu njima i
jednog dana nemir u njemu dostigao je vr-
hunac. Aermacchi sa svojim voza¢em pono-
vo tutnji losim putovima Hvara. Ovaj put
sreca je bila negdje na drugom kraju otoka i
Mate prolazi bez ozljeda, no motocikl je
znatno o$tecen i svoj spokoj nalazi ispod
hladovine grma Sipka u dvoristu, gdje ga lju-
titi vlasnik ostavlja. Kakav zavrietak za pu-
nokrvnog talijanskog rasnog trkaca!

Onog dana kada je motocikl stupio na
hvarsku zemlju njegov danasnji vlasnik Ton-
¢i Sarjanovi¢ imao je oko 4 godine. Kako
sam kaze, pojava i jurnjava tog stroja u ma-
loj sredini kakva je Jelsa zauvijek mu je pro-
mijenila Zivot. Dan nije pro$ao bez pomisli

— o fhron
annja s ;Ip%gpcmqﬁ . A%

) -
i |

na motocikl i voznju na njemu. Jednom pri-
likom kao dijete imao je priliku sjediti na
njemu i male ruke jedva su dosezale do
spremnika goriva. Jasno je pamtio svaki do-
gadaj vezan za motocikl i ve¢ tada, kao ma-
lisan, ¢vrsto odlucuje da ¢e jednog dana mo-
tocikl biti njegov.

Od trenutka kada Matunka Mate zabo-
ravlja na svog letaca traju pregovori i nago-
varanje o prodaji motocikla. I doista, u kas-
no ljeto 1992. godine nakon skoro deseto-
godi$njeg nagovaranja, postignut je dogovor
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o prodaji. Cijena od tada$njih 500 njemac-
kih maraka bila je prevelika s obzirom na
stanje motocikla. Godine stajanje na zemlji,
na kisi i suncu dovele su motor u uzasno sta-
nje. Vlasnik kaze da je htio odustati od kup-
nje kada je vidio stanje motocikla: iz zemlje
je virio spremnik goriva i upravlja¢. Na cije-
lom motociklu nije bilo niti jednog o¢uva-
nog detalja. No davna Zelja bila je jac¢a i od
tada pocinje jedna nova pri¢a koja se naziva
restauracija ili ponovni let zlatnih krila.

Cijeli motocikl je rastavljen na Hvaru i u
starom «Jugic¢u» dopremljen u Zagreb, Ton-
¢ijevo sada$nje prebivaliSte, u ¢uvenu garazu
na Jarunu. Potraga za informacijama bila je
identi¢na potrazi za dijelovima. Stariji ¢ita-
telji znaju kako je tada, u vrijeme bez inter-
neta, bilo tesko do¢i do informacija o dijelo-
vima. Poznanstva u Italiji uvelike su pomo-
gla i polako, ali sigurno, pojedini dijelovi

Oldani bubanj ko¢- Doradeni agregat od
nice promjera 230 250 cem istiskuje oko
mm ovog vremesnog 30 KS, vrti se do 9.500
trkaca zaustavljaju u okr/min i s petero-
mjestu tako da hi se stupanjski mjenjaéem
i mnogi noviji modeli tjera ovu perolaku
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Racing rucica
Tommaselli Daytona.
= S poluge prednje
J 3= kocnice sistemom
vage prenosi se sila
“4 na prednje bubnjeve
Polugica za pro-
mjenu kuta paljenja
Gerianni Mostovi
ispolirani do zvjez-
B .,r dany_g sjaja rl_l_knm_ _
3 1,& Toncijevog prijatelja i

' =4 suradnika Danijela
s Prednja vilica
'!':- & Marzzochi promjera
[ L 35mm

Zadnji amortizeri
su takoder iz
radionice Marzzochi

Lanéanik je racing
izvedhe od ergala

Poluga mjenjaca
Tarrozi sistemom
osovine i unihola
prehacena je s za ono
vrijeme uohicajne
desne na lijevu stranu

Usisnici za
hladenje prednjih
hubanj koénica
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Aermacchija dobivaju no-
vi sjaj. Od zanimljivih
stvari nabrojat demo:
kompletna mjenjacka ku-
tija ru¢ni je rad s polira-
nim zupcanicima. Prvo
montiranje na agregat ni-
je pokazalo dobre rezulta-
te, pa je ponovo sve ras-
tavljeno i doradivano, da
bi sada radio poput $vi-
carskog sata.

Obzirom da je agregat
napravljen  kombinira-
njem razli¢itih dijelova,
novi vlasnik je odlucio sve
dovesti u prvobitno sta-
nje. Obzirom da original-
ni klip agregata nije uspio
pronadi, odlucio se za iz-
radu novoga prema tvor-
ni¢kim  specifikacijama.
Takav zadatak povjeren je
maloj radionici u Irtaliji
specijaliziranoj za izradu
klipova. Klip je naprav-
ljen tehnikom lijevanja,
no radionica zbog nedos-
tataka informacija nije Zeljela i¢i u daljnju
obradu, pa je vlasnik sam prionuo glodanju
i zavr$noj obradi.

Poput brusenja dragulja trajala je 4 tjedna
obrada centriranja i skidanja tezine, da bi po-
sao bio kvalitetno napravljen. Nakon zavriet-
ka radova na agregatu na red dolazi okvir ko-
ji je pazljivo obnovljen i pojacan dodatnim
varovima po uzoru na natjecateljske modele
istog motocikla. Jo§ jedna stvar koja otkriva

totalni trka¢i karakter modela je i spremnik

goriva izraden od plastike.
Onaj originalni je, naza-
lost, od dugog stajanja
postao neupotrebljiv, no
izvrsno je posluzio kao iz-
vornik za izradu kalupa
novog, takoder plasti¢nog
spremnika goriva. Zadnja
vilica pretrpjela je temelji-
tu kontrolu ,ukljucujuci
pojacavanje varova, skida-
nje stare boje i promjenu
lezajeva.

Prednje klasi¢no ogi-
bljenje koristi $tapove
debljine 35 mm koji pre-
ma rije¢ima vlasnika od-
licno obavljaju posao
kombinirajuc¢i  ulje i
opruge, bez moguénosti
dodatnog podesavanja, a
iste potpisuje poznati Ce-
riani. Njihova restauracija
uklju¢ivala je promjenu
spiralnih opruga, te ¢isée-
nje, ravnanje i poliranje
$tapova, sve u svrhu bes-
prijekornog funkcionira-
nja i izgleda. Spomenimo jo$ da vilice pri-
drzavaju aluminijski "mostovi”, takoder Ce-
riani. Za odli¢no zaustavljanje brinu se ko¢-
nice tvrtke Oldani promjera 230 mm, koje
za dana$nju ogjenu kocenja zasluzuju palac
gore. lako su to ipak zastarjele ko¢nice bu-
banj koncepcije, na pritisak ru¢ice dogada se
neocekivano dobra reakcija za koju je zasluz-
na takozvana "pakna za 4 kljuca". Pojednos-
tavljeno rec¢eno, kocione obloge $ire se na 4
mjesta osiguravajudi odli¢no zaustavljanje




Aermacchi 250 by Tonéi

zbog kojeg se i neki danasnji motori mogu
postiditi. Obzirom da je na motoru sve s
potpisom, tako se i naplatci $epure imenom
Borrani, danas mnogima nepoznatog proiz-
vodaca, no proizvodio je "felge" za kojima se
itekako uzdisalo i 0 njima mastalo.

strukcije, promjera grla 30 mm, dok onaj
drugi samom svojom oznakom SSI oznacava
otvoreni rasplinja¢ trkaceg karaktera, takod-
er promjera 30. Dobro nahranjen gorivom
postizao je brzinu od dobrih 185 km na sat.
Prema saznanjima iz bogate arhi-

Za izradu felgi koriten je aluminij. hNaFjgcalt(e“s'fi ve o tome motociklu prenosimo da
Prednji kota¢ dimenzija 2.50 obgr- I‘(I]a'((: nertI.ala je to uistinu motocikl koji je ranih
lila je guma dimenzija 90x90x18, a marke "800 5ot godina proslog stolje¢a bilo

zadnji takoder 18, ali Sirine

120x80. Zadnji, pogonski, okrede =
se zahvaljujudi lancu i mjenja¢- 4 4
koj kutiji s 5 brzina, gdje se £

zupdanici sjaje ispolirani radi /

lakseg, brzeg i mekseg mije- | - 40
njanja stupnjeva prijenosa. l r

Pored standardnog prije- \\ |
nosa na usluzi ¢eka cijela voj-

ska razli¢itih nazubljenih kota- \

¢ica za odabir omjera prijenosa\\.:
prema Zelji. Noviji modeli "getriba"
bili su tehnoloski jo§ napredniji, tako da se
mjenjac sastojao od modula ili kazeta gdje se
cijeli prijenos po Zzelji mogao promijeniti za
vrlo kratko vrijeme. Jo§ jedna neobi¢na stvar
na motoru je i mala poluga pokraj lijeve ru¢-
ke upravljaca, kojom se u toku voznje mogao
podesavati kut paljenja, ¢ime je dobar voza¢
i poznavatelj rada agregata izvlacio maksi-
mum njegovog potencijala. Nesva-
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Competizione

nesto najbolje $to se za novac moglo
kupiti. Dva pobjednic¢ka vijenca sa
utrke na otoku Man i nebrojeno
osvojenih prvih mjesta govori
u prilog o zaista izuzetnom
| natjecateljskom motociklu.
Svi oni koji su redovito
posjecivali utrke za Prvenstvo
rvatske unazad nekoliko go-
dina mogli su primijetiti opisa-
ni model kako se ponovno $epuri
gdje mu najvise odgovara, a to je
motoarena, u borbi za pobjednicko postolje.
Cjelokupna tezina od 100 kilograma, zavid-
na ciklistika uz vrlo dobre ko¢nice i sve sku-
pa katapultirano sa 30 konja snage pri viso-
kih 9.500 okretaja osiguravaju neopisiv uzi-
tak u voznji i nerijetko pobjednicki podij.
Upravo stoga §to je to zaista bezvremenski
motocikl potraznja za originalnim primjer-
cima je poput trazenja vode u pus-

kidasnje je i poluga mjenjaca na des- Radi . tinji, jer i kada se dogodi ¢udo da
. . o U jednostavnosti LT .

noj strani motocikla, §to je naknad- podesavanja ¢ pojedini primjerak prodaje, od
no prema zelji vlasnika prebaceno stavljen je cijene "boli glava". Replike su izra-
na uobicajenu lijevu stranu. Ispusne Dell’Orto dene perfekeno i za njihovu izradu

cijevi su, naravno, ru¢no
radene prema originalnom
uzorku, dok je koristeni
materijal ipak plemenite
sorte. Za hranjenje agrega-
ta gorivom vlasnik na ras-
polaganju ima po potrebi
dva rasplinjaca istog tali-
janskog proizvodaca
Dell'orto. Jedan je za sva-
kodnevnu, cestovnu upo-
trebu, membranske kon-

koriSteni su dana$nji mate-
rijali, mnogo kvalitetniji od
originala, no bez karizme
koju imaju samo prava zlat-
na krila.

"Zivot bez Aermacchija
mi je nezamisliv" - zavrine
su rije¢i vlasnika motocikla
koji nam je strpljivo ispri-
¢ao ovaj zanimljiv Zivotopis
stvoren na zlatnim krilima

% Aermacchija.

Ala d’oro ili u prijevodu zlatna krila vo-
de nas na pocetak proslog stoljeca i ne to-
liko daleko od nasih krajeva, tocnije u ma-
li talijanski provincijski gradi¢ Varese, ne-
koliko kilometara udaljen od Svicarske
granice. Povijest go-
vori da je 1912. go-
dine gospodin Giu-
lio Macchi osnovao
tvrtku koja je izradi-
vala tada vrlo popu-
larne hidroavione i
ubrzo postala centar talijanske zrakoplov-
ne industrije. Prvobitno ime Nieuport-
Macchi mijenja u ime Aeronautica Macchi
nedugo poslije prvog svjetskog rata, kada
i pocinje rast kompanije, da bi poslije tvrt-
ka definitivno uzela naziv Aermacchi. | tu
pocinje epidemija sa dijagnozom "brzina i
natjecanje". Naime, iz tvornickih hala na
svijetlo dana izlaze hidroavioni prvenstve-
no napravljeni za lov na brzinske rekorde.
Legendarna serija
Schneider Trophy
aviona s plovcima
davne 1934. godine
postavlja rekord od
708 km/h. Ubrzo
tvornica  pocinje
prosirivati proizvod-
nju i odlucuje se za
konstruiranje i pro-
izvodnju za to vrije-
me popularnih tro-
kotac¢nih kamiondi-
¢a. Krajem cetrde-
setih godina istog
stoljeca bljesak mo-
toindustrije ne zao-
bilazi Italiju i tvorni-
ca Aermacchi proiz-
vodnju malih teret-
nih trokolica zamje-
njuje proizvodnjom
laganih motocikala.

Cilj je proizvodnja

laganih, kvalitetnih i

atraktivnih modela.

Obzirom da Aer-

macchi nema is-

kustva u proizvodniji

motorkotaca, vod-

stvo tvornice odlucuje se za iskusnog Lino
Tontia, uspjeSnog inzenjera iz Bennelija.
Tontijevo bogato iskustvo iz zrakoplovne
industrije zajedno s prijasnjim znanjem iz
Benelija rezultira prvim malim dvotaktnim
motoricem zapreminje 123 ccm.

Prodaja istog biljezi odlicne rezultate,
motor svojim sjajnim performansama na-
rednih godina dobiva mnoge nagrade,
razvijaju se i rade novi modeli, a sve to
postavlja jaki temelj
za daljnji napredak
Aermacchija. Po-
sebna prica je su-
radnja s Harley-Da-
vidsonom, gdje je
glavnu ulogu u cije-
lom projektu igrao
prvenstveno kapi-
tal, dok su Talijani-
ma prepusteni me-
hanika i dizajn.
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