PISE: BORIS METIKOS

ultistrada je originalan i nadasve

upecatljiv Ducatijev model koji

svojom neobi¢nom koncepcijom
zapanjuje svijet jo§ od trenutka kada je prvi
puta predstavljen u svojoj najjacoj verziji. la-
ko je od tada proslo ve¢ nekoliko sezona, ovaj
model jo3 uvijek zbunjuje svojim neuobicaje-
nim dizajnom i isto takvom izvedbom. Ovo
ne treba previSe ¢uditi, jer se ipak ne radi o
nekom konvencionalnom motociklu, nego o
specificnom modelu koji u sebi objedinjuje
pravu mjesavinu stilistickih obiljezja poput
sportskog, supermoto, putnog endura i tou-
ringa, a vrlo je slican i nakedima. Ukratko,

| Ducati Multistrada 620

ovaj je motocikl svijet
za sebe. Jedinstven je
i originalan i tesko ga
je usporediti s necim
§to se ve¢ nalazi na
trzistu.

S obzirom da je
ved u startu na mode-
lu Multistrada 1000
bila pogodena kon-
cepcija polivalentnog
motocikla, po tom
pitanju neke znacaj-
nije korekcije nisu
bile potrebne niti za
model od 600 ccm.
Sirenje palete proizvoda ugradnjom motora
razlicite zapremine na neki model do danas
je veé postala tradicija tvrtke iz Bologne. Sje-
timo se samo modela Monster ili serije SS, s
kojima su na istoj bazi, uz minimalne korek-
cije, zamjenom motora izgradili ¢itavu ga-
mu istih motocikala.

Prema ovoj filozofiji samo je bilo pitanje
vremena kad de se na trzi$tu pojaviti nova
Multistrada opremljena nekim drugim agre-
gatom iz $iroke Ducatijeve ponude. Narav-
no, ljubitelji performansi su ocekivali verzi-
ju s pogonskim agregatom modela 996 ccm
poput onog na modelu S4R. Tako vodeno
hladeni agregat bi radi smjestaja hladnjaka
zahtijevao preradu Citavog prednjeg kraja,

kako bi se smjestio u okvir ovog modela. S
druge strane, Ducatijevoj paleti nedostaje uz
Monstera vise modela koji su projektirani za
$iru populaciju koja Zeli atraktivan, ali i pri-
mjenjiv motocikl koji ée im ujedno sluziti i
kao svakodnevno prijevozno sredstvo. Pre-
ma tome, trazila se "light" verzija koja ¢e
jednako zadovoljiti i pocetnika i iskusnog
vozaca, koja ce se dobro snalaziti i u gradu i
na otvorenim dionicama, a koja ¢e biti eko-
nomicnija i pristupac¢nija od dosadasnjeg
modela. Tehnicari iz Bologne nisu previse
razmisljali, ve¢ su jednostavno posegnuli za
motorom svog najprodavanijeg modela,
Monstera 620, ugradili ga u novo "ruho" i
predstavili novog ¢lana obitelji Multistrada,
zapremine 620 ccm.

Na prvi pogled, iako "mali", Multi i
dalje ostaje pravi Multi. Multistrada
620 u potpunosti prati dizajnerske li-
nije veéeg modela. Prednjim krajem
tako i dalje dominira atipi¢na vjetro-
branska maska koja je potpuno neovis-
na o oplati kupole, $to znaci da se
rotira sa upravljacem, dok je njen
donji dio fiksan i kru- {
to pri¢vriéen na ok- “\ ‘t'-""_ _,rj
vir.  Zahvaljujudi . S =

ovom nesvaki- e

Osim agregata manje zapremine,
preuzetog s Monstera 620, i nekolicine
izmjenjenih detalja, “light” Multistrada
glavna obiljeZja preuzima od svima
poznate snaZnije inacice. Briljira po
svemu, osim po mjenjacu. U nasem
poduzem testu cak nam se ponekad
ucinio i boljim od modela 1000, a

Al

ulozenog-dobivenog. No, cijena
Je i dalje Ducatijevska, sto
znaci vrlo visoka
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dasnjem rjesenju ostvaren je veliki kut zakre-
tanja upravljaca, a da on ne zapinje za opla-
te. Neizmijenjen je i kompletan straznji kraj
sa prepoznatljivim ispusnim sustavom krup-
nih dimenzija, koji je u odnosu na verziju od
1000 ccm postavljen 20 mm nize. Za 20 mm

je spusteno i novo, redizajnirano sjedalo.
Eksperti ¢e odmah primijetiti kako na no-
vom modelu nema atraktivne jednokrake
straznje vilice koju zamjenjuje klasi¢na dvo-
struka. Nov je i straznji kota¢ na koji se
ugraduje guma dimenzija 160/60-17 umjes-
to 180/55-17, kakvu mozemo vidjeti na
modelu 1000. Zbog ovih izmjena "mala"
Multistrada kao da nekako gubi na agresiv-
nosti straznjeg kraja, tim vise §to uza guma
djeluje pomalo "siromasno" u odnosu na $i-
roke  dimenzije
straznjeg kraja
i ispusnih ci-

jevi.

- Kako bi
bila u
skladu

T

sa  straznjom  gu-
mom, izmijenjena je
i prednja guma cija je
visina profila smanje-
na sa 70 na 60. No,
nemojte misliti da su
sve ove izmjene na-
pravljene samo zbog
smanjenja troskova
proizvodnje. Napro-
tiv, svi navedeni de-
talji idu u prilog sa-
mo jednome, a to je
bolja  upravljivost,
odnosno veca agil-
nost motocikla. Pre-
ma tome, zabava u voznji je osigurana!

Sto se tice pogonske grupe ona je, kao §to
smo ved spomenuli, povjerena Monsterovom
zra¢tno hladenom V2 motoru zapremine 618
ccm, promjera i hoda 80 x 61,5 mm, s dva
ventila po cilindru i Desmodromic tehnolo-
gijom. Mjenja¢ je Sestbrzinski, a napajanje
gorivom je rijeSeno uz pomo¢ Marelli elek-
tronskog ubrizgavanja goriva s leptirastim ti-
jelima promjera 45 mm. Kao i Monster, i
Multistrada 620 razvija snagu od 63 KS
pri 9.500 okr/min i okretni moment
od 5,7 kgm pri 6.750 okr/min.
Cim zajagite malu Multistra-
du, odmah dete primijetiti
drugaciji profil sjedala od

vece inacice. Uze je i mnogo mekse, a s ob-
zirom da je i nize, voza¢ ovdje vise sjedi u
motociklu, $to je udobnije rjesenje naustrb
brzini prebacivanja. Isto tako, zahvaljujuci
redizajniranom sjedalu polozaj vozaca je
udobniji jer manje opterecuje ruke nego na
snaznijoj inacici. Voza¢ vise nije toliko oslo-
njen na ruke kao na nekom nakedu sport-
skog usmjerenja, nego mu je polozaj sada
sli¢niji onome na nekom enduro ili super-
moto motociklu. Ali polozaj vozaca je i da-
lje spreman za napad i najmanjeg zavoja, a
upravlja¢ otvoren i $irok. Ovdje moramo
spomenuti i to da s uzim sjedalom i noge idu
malo viSe naprijed, a kako
su i oplate spremnika go-

A" 74.900
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Ducati Multistrada 620

Multistrada 620 ima
hlaze reakcije i
njome se lakse
upravlja nego s
kapacitetnijim
modelom. Dakako,
potisak je sasvim
drugaciii, ali unatoé
tome ru ne
ned osti

riva sprijeda nesto $ire, malo visi voza¢i mo-
gli bi udarati koljenima o brid oplata, $to u
voznji moze iritirati. Ako nikako drugacije,
ovaj problem se moze rijediti pomicanjem
vozaca ne$to unatrag, na straznji dio sjedala.

Nesto je izmijenjena i vjetrobranska zasti-
ta, koja je na manjem modelu oblija i zacu-
do bitno visa, a samim time osigurava bolju
zastitu. Novi su i retrovizori koji su $iri i
pruzaju bolju preglednost. Manja zamjerka
bi se mogla uputiti ru¢icama kocnice i spoj-
ke koje nisu podesive, iako im je razmak vr-
lo dobro pogoden za nase prste. No, ono $to
nas je "golicalo” jo§ od prvog susreta s mo-

tociklom svakako je bilo pitanje da li e raz-
lika u snazi i okrethom momentu izmedu
modela 620 i 1000 biti velik hendikep i da
li ¢e dobar dojam u voznji ostati isti kao i na
vedem modelu!

Moramo priznati da smo radi toga bili vr-
lo sumnji¢avi na mali twin zbog njegove oz-
nake 620. Kako smo u isto vrijeme uestali-
je vozili i jacu inacicu (radi velikog ljetnog
usporednog testa putnih enduro motocikala
kojeg objavljujemo u istom broju) bojali
smo se da nas ne razo¢ara. Znate, covjek ta-
ko u pravilu ima osjeéaj kao da je sjeo "s ko-
nja na magarca"! Na kraju se ipak ispostavi-
lo da Multistrada 620 bez obzira na manju
zapreminu spada medu one motocikle koje
ne smijete ocjenjivati prije nego $to ih dobro
upoznate i prakti¢no isprobate.

U voznji se Multistrada 620 ponasa odli¢-
no i Zivo, a na vozaca prenosi ugodan osjecaj
i tek pri velikim brzinama zaostaje za onim
$to pruza agregat modela 1000. S druge stra-
ne, vibracije su puno manje izrazene. Kao i

-

-

Dvostruki diskovi promjera 300 mm na koje
djeluju dvoklipna kociona kljesta. Malo vise
agresivnosti ne hi joj Skodilo

kod svih ostalih Ducatija, zvuk malog Mul-
tija je prepoznatljiv, $armantan i nesto $to
mozete samo pozeljeti.

Zahvaljujuéi motoru V2 koncepcije moto-
cikl se u niskim rezimima odlikuje vrlo do-
brim okretnim momentom, a i ubrzanja su se
pokazala boljim od o¢ekivanih. Da budemo
iskreni, u odnosu na deklarirane performan-
se Multistrada 620 nas je ugodno iznenadila.
Do 150 km/h motocikl "nabire" vrlo Zivah-
no, s time da ni maksimalna brzina od oko
200 km/h, koliko smo uspjeli ostvariti, nije
za "baciti". Pogonski agregat uvijek spremno
odgovara na komandu gasa, a ukupna snaga
je iskoristiva u cijelom podru¢ju. S druge
strane, u visokim rezimima motor nije toliko
brutalan kao kod veceg modela, nego vrlo li-
nearno razvija snagu, $to je osobina koju ce
najvise cijeniti podetnici i manje iskusni vo-
zadi. Isto tako, motocikl nije pretjerano osjet-
ljiv na komandu gasa stani-kreni, $to je ka-
rakeeristika koja je od velike pomod¢i prili-
kom upotrebe u gradskim guzvama.



“Light" verziju
Multistrade pokrece

motor s Monstera
620

Ipak, najbolje od sebe ovaj motocikl
pruza na zavojitim dionicama i na otvore-
nim prometnicama, §to i ne treba previse
¢uditi s obzirom na sportske gene kojima se
odlikuju svi modeli ove talijanske tvrtke. U
ovakvim uvjetima Multistrada je vrlo za-
bavna, jer je motocikl ¢vrst i brz u promje-

Pogonski agregat uvijek
spremno odgovara na
komandu.gasa, a ukupna
snaga je-iskoristiva u_
cijelom podrucju

nama pravca. Uostalom, i mi smo bili odu-
$evljeni njegovom brzinom reakcije, pok-
retljivoscu i intuitivno$éu za koje bismo se
usudili re¢i da su jo§ bolje nego kod snazni-
jeg modela.

Prisjetimo se, vec je i Multistrada 1000 bio
izuzetno agilan i vozan motocikl koji je omo-

Nesto je izmijenjeno |
vjetrobransko staklo
koja je na manjem
modelu oblije i samim
time osigurava holju ¥
zastitu, a novisu i
retrovizori koji su Siri i N
pruzaju holju =
preglednost

gucavao ostre ulaske u zavoje, a model 620 je,
moramo redi, jo$ i bolji. Naime, "mali$anom"
se upravlja jos lakse, tako da se u zavoje moze
udi jo§ brze i preciznije. Najveca razlika u us-
poredbi s ja¢im modelom je u tome $to je mo-
del 620 bolje izbalansiran, a to je prije svega
zasluga 13 kg manje tezine i manjeg zrakom
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Ducati

Multistrada 620

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindri¢ni, Cetverotaktni

hladenog motora. U primjeni vas motocikl
doslovno "vuce" da se s njim "igrate” po zavo-

Promjer x hod: 80 x 61,5 mm

jima. Prebacivanje motocikla iz zavoja u zavoj

Obujam: 618 ccm

zahtjeva minimalan angazman vozaca, a spus-

0Odnos kompresije: 10,5:1

tanje u nagib izgleda kao najnormalnija stvar

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila

po cilindru

na svijetu, iako je nagib koji ostvarujete vei
od onog kojeg ste u prvom trenutku Zeljeli.

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Jednostavno, na ovom motociklu se sve izvo-

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s
leptirastim tijelima promjera 45 mm

di jednostavno i intuitivno, ali i brze nego $to
ste prvobitno zamislili.

Spojka: u uljnoj kupki

No, nemojte pretjerivati u ekstremnim

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicne cijevi

nagibima zbog nisko postavljenih oslonaca
za noge koji brzo dolaze u kontake s podlo-

Ovjes: upside-down vilica s cijevima

promjera 43 mm, hoda 145 mm; straga
oscilirajuéa vilica s monoamortizerom,

hod 121 mm

gom. Ovo samo dokazuje da nije lako nadi
kompromis izmedu udobnog smjestaja i
sportskih voznih osobina.

Gume: prednja 120/60-17, straznja

160/60-17

Kao i vedi mode,l i ovaj je motocikl vrlo

Koénice: naprijed dvostruki diskovi

promjera 300 mm i koCione Celjusti sa 2

Klipica, straga disk od 245 mm

stabilan, ¢emu doprinose nesto duzi meduo-
sovinski razmak i dobro projektirana vjetro-
branska zastita. Za odli¢nu voznost zasluzni

Dimenzije (u mm) i teZina: duljina 2.087,

Sirina 1.320, visina sjedala 830,

osovinski razmak 1.495, tezina 183 kg

su i kvalitetni elementi ovjesa koji prilikom
forsirane voznje ne "tonu" i ne uznemiruju
pretjerano motocikl, dajudi vozacu potpuni

Deklarirano: snaga - 63 ks (46,4 kW) -

9.500 okr/min, max. okr. moment - 5,7

kgm (55,9 Nm) pri 6.750 okr/min

osjecaj sigurnosti.
I u gradskoj primjeni je Multistrada 620

Spremnik goriva: 15 |

vrlo okretna i prakti¢na, gotovo poput skute-
ra, zahvaljujuéi uskoj izvedbi i preglednoj

agregat, polozaj vozaca, dizajn, imidz,
ciklistika, vjetrobranska zastita

poziciji vozaca. Ipak, u ovim uvjetima dolaze
do izrazaja i neki tradicionalni Ducatijevi ne-

cijena, mjenjac, straznja kocnica

IZMJERENI PODACI

Maks. brzina: 186 km/h (na brzinomjeru 196)

dostaci kao $to su izuzetno tvrda mjenjacka
kutija i pronalazenje praznog hoda dok stoji-

Ubrzanje 0-100: 4,4 sekundi (64 metara)

Prosjecna potrosnja na testu: 6,2 litre

TOCNOST BRZINOMJERA

Stvarna brzina

Prikazana brzina

100 km/h

106 km/h

150 km/h

158 km/h

te na semaforu - tu je realizacija jednaka glav-
nom zgoditku na lutriji. Zamjerku bismo
mogli uputiti i nedostatku Zestine ko¢enja na
prednjem kotacu. Naime, zaustavljanje mo-
tocikla proporcionalno je stisku koénice, $to
znadi da snaznije kocenje zahtjeva i dosta
snazan pritisak poluge. Ovo mozda i ne bi bi-
la mana da se ne radi o jednom Ducatiju, ¢i-
ji su modeli ve¢ tradicionalno opremljeni
snaznim ko¢ionim sustavima. Istina, rjesenje
sa dvoklipnim kaliperima ¢e pogodovati
onim manje iskusnim vozac¢ima koji tek tre-
baju razviti osje¢aj za fino doziranje koc¢nica,
ali malo agresivnije djelovanje sigurno niko-
me ne bi smetalo. Straznja je ko¢nica, s dru-
ge strane, dosta "spuzvasta” i dugog hoda, ta-
ko da se prilikom forsirane voznje voza¢ ne
moze pretjerano osloniti na nju. A trebao bi,
s obzirom na polozaj tijela vozaca, koji ne
opterecuje samo prednji kota¢ kao na sport-
skim motociklima, vec i straznji kao na Su-
permoto modelima. No, izuzmu li se ovi ma-
li nedostaci, sve ostalo na ovom motociklu
kao da je stvoreno da bi se vozacu pruzilo $to
je moguée vece zadovoljstvo.

Ovdje moramo spomenuti i APTC spoj-
ku koja je kao i na Monsteru S2R vrlo me-
kana. Zahvaljuju¢i tome bududi vlasnici za-
sigurno neée nakon nekog vremena dobiti
"mesarsku" podlakticu, kao $to je to bio slu-
¢aj na nekadasnjim modelima ove tvrtke. Is-
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" to tako, spojka je opremljena i uredajem za &
| reguliranje momenta koji reducira poskaki-

~ vanje ili blokiranje straznjeg kota¢a prilikom
naglog oduzimanja gasa.
il

| I na kraju zaklju¢imo: iako nije tako snaz-
an poput starijeg brata, model 620 je izuzet- | 3
no zabavan, a upravljanje njime je lakse i jed- =
nostavnije zahvaljujuci manjoj tezini i "pito- EEESS
mijem" motoru. Nama se bas svidio. —

Za vrijeme ovog testa u redakeiji smo ima-
li i Kawasakijev dvocilindri¢ni enduro KLE £
koji je vedinu vremena pored Multistrade i
proveo ¢ekajudi. Kako i ne bi, kada je razlika
u ovjesu, agregatu i opcoj izbalansiranosti
miljama daleko. Pa, hoce li onda nakon testa ™
on biti i pozeljniji hrvatskom kupcu? Ne, jer
za jednu Multistradu mozete kupiti i dva -
KLE-a. Multistrada 620 stoji ¢ak 79.900 kn.
U redu, Ducati uvijek ostaje Ducati, no, ako %
je ovaj motocikl zamisljen da bude dostupan
$iroj populaciji, a samim time i pocetnicima,
dolazimo do zaklju¢ka da cijena bas i nije
pretjerano pristupacna.

Sto se tice boja, mozete birati izmedu crne,
crvene, zute i "mandarine”. U ponudi je i
model "Dark" mat crne boje i opremljen sa-
mo jednim prednjim diskom, zbog ¢ega mu
v je i cijena nesto niza: 74.900 kn. No, i za taj
LOCIKI M0 iznos kod konkurencije ve¢ mozete birati iz- =

- S VHGE HaSe S MM 1edu cijelog spektra opremljenijih i zapre-

- - ~ lgrate” pozavojima " | ;o vecih motocikala. -

Sjedalo_vozaéa je -t 5
uze i 20'mm nize

postavljeno nego

na snaznijoj

inacici, ¢ime je |

ostvaren i udobniji! "'}

polozaj vozaca
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