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Ducati ST3

1 DOomalt

ST3 popunjava
prazninu izmedu
prethodnih modela
ST2 i ST4

Novi sport-touring iz Bologne popunjava prazninu izmedu
dosadasnjih modela ST2 i ST4. PruZa solidan kompromis
agilnosti i udobnosti, a osim novog pogonskog agregata s tri
ventila nazvanog Desmotre odlikuje se i redizajniranim

prednjim krajem, te ucinkovitjjom vjetrobranskom zastitom
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PISE: BORIS METIKOS

znaka ST3 od nedavno je rezervi-
rana za jedan potpuno novi Duc-
atiev sport touring, odnosno, za
zadnje ostvarenje ove tvrtke na podrucju
"putnih" vozila. Motocikl je pazljivo dizaj-
niran i usavrSavan da podjednako zadovolji
vozaca i suputnika, a da pritom pruzi opti-
malni kompromis izmedu agilnosti i udob-
nosti za dugotrajna putovanja. No, iako je
pridoslica vise "soft" izvedbe, to ne znaci da
mu zato nedostaje i nesto od sportskog du-
ha koji je oduvijek bio jedna od glavnih ka-
rakteristika motocikala iz Borgo Panigale.
Naprotiv, predstavljeni sport tourer se odli-
kuje ciklistikom ve¢ tradicionalno visoke ¢
razine, kao i vrlo Zivim motorom sasvim AT
nove koncepcije nazvanim R
Desmotre. n
Najvaznija novost
koja se uvodi ovim
agregatom je sas- 4

vim novi raz- f

[
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vod s tri ventila po cilindru. Rije¢ je o rjese-
nju koje omogucuje ostvarenje dobrog spo-
ja visokih performansi, koje nisu mnogo sla-
bije od onih koje razvijaju motori s &etiri
ventila po cilindru, pri éemu su troskovi
proizvodnje i odrzavanja gotovo isti kao kod
motora sa dva ventila po cilindru.

No, ako bolje pogledamo, vidjet ¢emo
kako su Ducatijevi konstruktori veliku po-
zornost posvetili i ostalim detaljima koji su
vazni za klasu sport-tourera. Ovdje misli-
mo na novosti koje se uocavaju u izradi
vanjskih oplata prednjeg kraja, sjedala,
upravljaca i komandi, kao i na kompletnu
instrument plo¢u.

S obzirom na atraktivan dizajn sportske

orijentacije koji karakterizira gotovo
sve proizvode ove talijanske tvre-
ke, dio koji nas je najvise ra-
zocarao kod mo-
k. dela ST3
svakako je
njegov

nemastovito izveden prednji kraj, koji s
jedne strane osigurava odli¢nu vjetrobran-
sku zastitu, ali zato u estetskom smislu ni-
je bas osobito dojmljiv.

Tko zna, mozda se samo treba priviknuti
na obilne dimenzije i masivna rasvjetna tije-
la koja su za danasnje vrijeme ipak malo zas-
tarjele izvedbe, pogotovo ako ga usporedi-
mo s prijasnjim modelom ¢iji je prednji kraj
bio puno elegantnije izveden. Svjesni ¢inje-
nice da se o ukusima ne raspravlja, ovu kon-
stataciju cemo pribrojati nasem osobnom
miSljenju, no, vjerujemo da ce se veéina slo-
ziti da izgled novog ST3 ne zadovoljava u
potpunosti danasnje trendove.

Osim diskutabilnog prednjeg kraja dizajn
ostalih oplata zadrzava linije koje nalazimo
kfu.;i svih modela .ST, a to vrije- 7a razliku
di i za rep motocikla. Isto tako, g gstetike,
od obitelji sport touring model fynkeionalno
ST3 naslijedio je i retrovizore,  prednji kraj
koji osiguravaju odli¢nu pre- osigurava

glednost, kao i sredidnji oslo-  znatno holju

nac. Kako bi se olaksala vjetrohransku
upotreba sredi$njeg nosa- zastitu u
¢a, Ducatijevi su projek-  usporedhi s
tanti predvidjeli ru¢icu  prethodnim
koja se nakon upotre- modelom

be uvla¢i. Ruéica je .
oblozena gumom,a  Upravijacka
ploca je vrio
slicne
izvedbe kao i
na modelu
Multistrada
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Ducati ST3

maku od ¢ak 20 mm. Sustav je vrlo jedno-
stavan: dovoljno je otpustiti dva vijka ko-
jima su stegnute i namjestiti visinu prema
oznakama koje se nalaze na vilicama. Osim
rucica po visini se mogu podesavati i ispu-
$ni topovi koji se mogu postaviti u dva raz-
li¢ita polozaja. Prvi je onaj turisticki, dakle
spusteni, koji omogudava smjestaj bo¢nih
kofera ili torbi, dok je onaj drugi, uzdig-

nuti, namijenjen za sportski nastrojenu
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Mozda se u estetskom smislu moglo u¢initi i nesto vise, no, to je ipak stvar subje

voznju. Visoku razinu udobnosti upotpu-
njuje jo§ i mekano podstavljeno sjedalo
novog oblika pod kojim se nalazi i lokot
protiv krade u obliku slova "U".

U tehni¢kom smislu, najvaznije novosti
ticu se svakako Desmotre pogonskog agre-
gata, §to pojednostavljeno znadi troventilski
Desmodromic. Ovaj novorazvijeni L-twin
zapremine 992 cm’, promjera i hoda 94 x
71,5 mm razvija snagu od 102 KS pri 8750

okr/min uz najvedi okretni moment od 95
Nm pri 7 250 okr/min. Motor je razvijen na
osnovi dobro provjerenog "dvoventilskog"
motora s modela 1000 DS od kojeg je nasli-
jedio karter, mjenja¢, radilicu i primarni pri-
jenos. Potpuno nove konstrukcije je sustav
hladenja tekué¢inom, za razliku od DS mo-
tora koji je bio hladen zrakom, kao i cilin-
dar, izveden iz cilindra s modela ST4, te
klipnjaca, klip i glava.

Sto se tice ciklistike, tu je veé
otprije sve poznato. Okvir i dalje

zadrzava poznato rjesenje reSetkaste
konstrukcije od ¢elicnih cijevi, s tim

da je po pitanju geometrije isti kao i
na prethodnome modelu



No, najznacajnija novost svakako je uvod-
enje sustava sa tri ventila po cilindru, i to
dva usisna i jedan ispusni, koji su postavlje-
ni pod kutom od 20°. Ovakva izvedba osi-
gurava bolje izgaranje smjese, a omogucuje i
vedi stupanj kompresije.

Velika pozornost posvecena je i rjeSenju
rashladnog sustava koji je konstruiran ta-
ko da osobito dobro hladi neke osjetljive
dijelove glave kao $to su to primjerice is-

Pozornost Ducatijevih konstruktora
hila je usredotocena prvenstveno
na glavu i organe razvoda
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najvaznije novosti ticu se

nazvanog Desmotre, s tri
ventila po cilindru, koji
ostvaruje performanse
slicne onima koje razvijaju

pusni kolektor i svjecice. Sto se svjecica ti-
¢e, 1 ovdje je kori$ten sve popularniji Du-
al Spark sustav dvostrukih svjeéica uz ¢iju
se primjenu postize manja emisija $tetnih
plinova, manja potro$nja goriva kao i bo-
lja fluidnost pogonskog agregata pri nizim
rezimima rada. Napajanje gorivom rijese-
no je pomocu elektronski nadziranog sus-
tava ubrizgavanja Magnet Marelli s lepti-
rastim tijelima promjera 50 mm.

Sto se tice ciklisti-
ke, tu je ve¢ otprije
sve poznato. Okvir i
dalje zadrzava poz-
nato rjesenje reset-
kaste konstrukcije
od ¢eli¢nih cijevi, s
tim da je po pitanju
geometrije isti kao i

pogonskog agregata

motori s cetiri
~ ventila, pri éemu

sutroskovi 1@  prethodnome
proizvodnje modelu. Ovo ukrat-
jodriavanja ko znacidaseiST 3
gotovo isti kao odlikuje izvrsnim ci-
kod motorasa  klistickim svojstvi-
dvaventila ma, a ovaj element
pocilindiu.  mu ujedno osigura-

va 1 neizostavni
sportski "$tih".
Jedine promjene
odnose se na gornju
plo¢u upravljaca i
vilicu, koja je doziv-
jela samo vanjske
promjene radi prila-
godbe novoj kon-
strukeiji podesivog
upravljaca. Sprijeda
se tako ugraduje

_lako djeluje
robusno, novi
Ducatiev sport-
tourer je
iznenadujuce
uravnotezen i
upravljiv. U svim
situacijama prednji
kraj na vozaca
prenosi osjecaj
stahilnosti i
preciznosti

Showa upside-down vilica s cijevima pro-
mjera 43 mm, dok je straga Sachsov mono-
amortizer podesiv po svim parametrima. Is-
ti je ostao i sustav kocenja, s diskovima i ce-
ljustima kao i na prethodnoj verziji.

Za upravlja¢em modela ST3 vozac se os-
jeca zaista udobno, a to vrijedi i za suputni-
ka. Poprsje vozaca blago je nagnuto prema
naprijed, ruke su udobno ispruzene, a noge
su savijene pod kutom koji omogucuje du-
gotrajnu voznju bez ikakva zamora. Suvoza-
¢u je na raspolaganju velika povr$ina pros-
tranog, dobro profiliranog i odli¢no postav-
ljenog sjedala, s tim da su i njegovi oslonci
za noge smjesteni na dobro odmjerenoj uda-
ljenosti. Osim toga, tu je i prakti¢ni ruko-
hvat straga.

U primjeni do svog punog izrazaja dolazi
i prije spominjani, estetski diskutabilan,
prednji vjetrobran koji osigurava gotovo
savr$enu vjetrobransku zatitu. Motociklom
se zbog toga moze dugo putovati uz stalno
odrzavanje visokog tempa voznje.

Premda ovako velik prednji kraj naprosto
poziva na voZnju autocestom, njegova ciklis-
tika isto tako omogucuje veliko zadovolj-
Stvo 1 U 03troj voznji zavojitom cestom.

Mi smo u naSem testiranju otisli jos korak
dalje i isprobali ST?3 na natjecateljskoj stazi,
iako takvo okruzenje ne spada bas u opis pri-
mjene ovog motocikla. Moramo priznati da
smo ostali ugodno zateceni ostvarenim per-
formansama, s obzirom na to da se ipak ra-
di o jednom sport-toureru. Zaljubljenici u
ove talijanske proizvode sada ¢e zasigurno
komentirati: "pa ipak je rije¢ o jednom Duc-
atiu", s ¢im se u ovom slu¢aju moramo sloz-
iti.
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Ducati ST3

Naime, i kod forsirane voznje na stazi
ST3 se uvijek odlikovao apsolutnom preciz-
no$¢u u odrzavanju pravca. Zanimljivo je da
uz takvu robusnost i tezinu od 214 kg ide i
iznenadujude dobra upravljivost. Promjene
pravca izvode se bez nekih osobitih proble-
ma, jedino $to ovaj manevar donekle uspo-
rava premekano, turisticko sjedalo.

Ulasci u zavoje su uvijek neutralni i brzi,
§to treba zahvaliti ne samo ukupnoj uravno-
tezenosti motocikla, nego i sjajno rijeSenom
upravljacu koji djeluje poput svojevrsne po-
luge. Isto tako, kao i kod svih ostalih Duc-
atievih proizvoda i ovaj model dozvoljava
upotrebu ko¢nice duboko u zavoj i u samom
zavoju, s obzirom da je zbog konstrukcije
efekt samoizravnavanja vrlo slabo izrazen.

U svim situacijama prednji kraj vozacu
daje osjecaj stabilnosti i preciznosti koji je
dostojan daleko specijaliziranijih strojeva.
Odmah se uspostavlja odnos potpunog pov-
jerenja, tako da se u svaki zavoj vozi sve nize
inize. Zahvaljuju¢i takvom ponasanju voza¢
ubrzo ostvaruje nagibe dostojne svakog pos-

Sjedalo je prostrano, dobro profilirano
i odlicno podstavijeno o

tovanja, a jedino pravo ogranic¢enje postaju
sredisnji nogar i oslonci za noge koji kad-tad
moraju zastrugati po tlu.

Snaga od 102 KS na prvi pogled ne djelu-
je impresivno na Grobnickoj stazi, pogoto-
vo ako ste imali priliku voziti neki od danas-
njih najmodernijih maksisportasa koji svi
redom razvijaju od 160-170 KS. Isto tako,
ovaj dvocilindra$ pri visokim rezimima si-
gurno nije dojmljiv kao $to je to slu¢aj kod
japanskih ¢etverocilindrasa ili nekih sportski
orijentiranih talijanskih dvocilindrasa, ali
zato pri srednjim rezimima predstavljeni
motor djeluje zaista uvjerljivo. Naime, iz za-
voja Desmotre izvla¢i motocikl vrlo snazno,
pri ¢emu je progresija upravo onakva kakvu
i o¢ekujemo od ove zapremine.

I maksimalna brzina od 239,1 km/h nije
za podcijeniti. Istina, ne spada u brzinske re-
korde, ali je i viSe nego dostatna s obzirom
na namjenu modela ST3, no, najvise odu-
$evljava to $to se maksimalna brzina postize
vrlo lako, pri ¢emu se voza¢ ¢ak i ne treba
pretjerano priljubiti uz spremnik goriva.

Druga jaka strana ovog Ducatia je i nje-
gov sustav kocenja koji je dostojan i jednog
pravog sportskog motocikla, a kamoli ne
jednog sport-tourera. Snage je uvijek dovolj-
no, a niti na modulabilnost ne mozemo ulo-
ziti nikakvu primjedbu. Dovoljno je na ru-
¢icu koénice djelovati samo sa dva prsta i do-
bit ¢e se sjajan ucinak kocenja koji motocikl
usporava vrlo otro i agresivno.

Cijena od 96.126 kn je prava europska,
no Ducati nikad nije "potukao” konkurente
cijenom. Za to je zaduzena tradicija i kariz-
ma.

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni V 902, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 94x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

Odnos kompresije: 11,3 :1

Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 3
ventila po cilindru, hladenje teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva
s leptirastim tijelima promjera 50 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima suha

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: konstrukcija od ¢elicnih cijevi

Kut upravljaca: 24°

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima od 43 mm, hod 130 mm; straga
osciliraju¢a vilica s monoamortizerom,
hod 148 mm

Gume: prednja 120/70-17, str. 180/55-17

Kocnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera320 mm sa 4 klipi¢a, straga
disk od 245 mm i 2 klipi¢

Dimenzije (u mm) i tezZina: duljina 2.070,
visina sjedala 820, osovinski razmak
1.430, tezina 201 kg

Deklarirano: snaga - 107 ks (78,8 kW) pri
8.750 okr./min., max. okr. moment - 10
kgm (98,1 Nm) pri 7.250 okr./min

(1 dizajn prednjeg kraja, vibracije, cijena

Spremnik goriva: 21 |

vjetrobranska zastita, udobnost,
ciklistika, snaga na srednjim rezimima
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