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Ducati ST3

Svega pomalo
O znaka ST3 od nedavno je rezervi-

rana za jedan potpuno novi Duc-
atiev sport touring, odnosno, za

zadnje ostvarenje ove tvrtke na podruËju
"putnih" vozila. Motocikl je paæljivo dizaj-
niran i usavrπavan da podjednako zadovolji
vozaËa i suputnika, a da pritom pruæi opti-
malni kompromis izmeu agilnosti i udob-
nosti za dugotrajna putovanja. No, iako je
pridoπlica viπe "soft" izvedbe, to ne znaËi da
mu zato nedostaje i neπto od sportskog du-
ha koji je oduvijek bio jedna od glavnih ka-
rakteristika motocikala iz Borgo Panigale.
Naprotiv, predstavljeni sport tourer se odli-
kuje ciklistikom veÊ tradicionalno visoke
razine, kao i vrlo æivim motorom sasvim
nove koncepcije nazvanim
Desmotre. 

Najvaænija novost
koja se uvodi ovim
agregatom je sas-
vim novi raz-

PI©E: BORIS METIKO©

Svega pomalo

Novi sport-touring iz Bologne popunjava prazninu izmeu

dosadaπnjih modela ST2 i ST4. Pruæa solidan kompromis

agilnosti i udobnosti, a osim novog pogonskog agregata s tri

ventila nazvanog Desmotre odlikuje se i redizajniranim

prednjim krajem, te uËinkovitijom vjetrobranskom zaπtitom

ST3 popunjava
prazninu izmeu

prethodnih modela
ST2 i ST4
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vod s tri ventila po cilindru. RijeË je o rjeπe-
nju  koje omoguÊuje ostvarenje dobrog spo-
ja visokih performansi, koje nisu mnogo sla-
bije od onih koje razvijaju motori s Ëetiri
ventila po cilindru, pri Ëemu su troπkovi
proizvodnje i odræavanja gotovo isti kao kod
motora sa dva ventila po cilindru.

No, ako bolje pogledamo, vidjet Êemo
kako su Ducatijevi konstruktori veliku po-
zornost posvetili i ostalim detaljima koji su
vaæni za klasu sport-tourera. Ovdje misli-
mo na novosti koje se uoËavaju u izradi
vanjskih oplata prednjeg kraja, sjedala,
upravljaËa i komandi, kao i na kompletnu
instrument ploËu.

S obzirom na atraktivan dizajn sportske
orijentacije koji karakterizira gotovo

sve proizvode ove talijanske tvrt-
ke, dio koji nas je najviπe ra-

zoËarao kod mo-
dela ST3
svakako je

njegov

nemaπtovito izveden prednji kraj, koji s
jedne strane osigurava odliËnu vjetrobran-
sku zaπtitu, ali  zato u estetskom smislu ni-
je baπ osobito dojmljiv.

Tko zna, moæda se samo treba priviknuti
na obilne dimenzije i masivna rasvjetna tije-
la koja su za danaπnje vrijeme ipak malo zas-
tarjele izvedbe, pogotovo ako ga usporedi-
mo s prijaπnjim modelom Ëiji je prednji kraj
bio puno elegantnije izveden. Svjesni Ëinje-
nice da se o ukusima ne raspravlja, ovu kon-
stataciju Êemo pribrojati naπem osobnom
miπljenju, no, vjerujemo da Êe se veÊina slo-
æiti da izgled novog ST3 ne zadovoljava u
potpunosti danaπnje trendove.

Osim diskutabilnog prednjeg kraja dizajn
ostalih oplata zadræava linije koje nalazimo
kod svih modela ST, a to vrije-
di i za rep motocikla. Isto tako,
od obitelji sport touring model
ST3 naslijedio je i retrovizore,
koji osiguravaju odliËnu pre-

glednost, kao i srediπnji oslo-
nac. Kako bi se olakπala

upotreba srediπnjeg nosa-
Ëa, Ducatijevi su projek-

tanti predvidjeli ruËicu
koja se nakon upotre-
be uvlaËi. RuËica je
obloæena gumom, a

nalazi se s lijeve strane suvozaËeva mjesta.
Uz novi prednji kraj u "paketu" dolaze i

novi instrumenti. Paæljiviji promatraËi sva-
kako Êe primijetiti kako su instrumenti mo-
dela ST3 vrlo sliËni ili gotovo isti kao oni
koji se ugrauju na jedan drugi Ducatijev
model, a to je Multistrada.

Kompaktna i dobro izraena upravljaËka
ploËa sastoji se od analognog obrtomjera uz
koji se nalazi viπenamjenski digitalni displej
velikih dimenzija. Na displeju se mogu oËi-
tati podaci o trenutaËnoj brzini, o tempera-
turi rashladne tekuÊine, razini goriva u
spremniku i toËnom vremenu. Djelovanjem
na dvije praktiËne tipke koje se nalaze iznad
displeja moæe se prikazati vrijednost prosjeË-
ne i trenutaËne potroπnje goriva, udaljenost
koju je moguÊe prijeÊi s preostalim gorivom
u spremniku, te prosjeËna brzina motocikla.
Pravi putni kompjuter.

Novosti na najnovijem Ducatijevom
sport touring motociklu nastavljaju se s
novim ruËicama upravljaËa koje se sada

mogu podeπavati po visini i to u raz-

Za razliku 
od estetike,

funkcionalno 
prednji kraj

osigurava
znatno bolju

vjetrobransku
zaπtitu u

usporedbi s
prethodnim

modelom

UpravljaËka
ploËa je vrlo

sliËne
izvedbe kao i

na modelu
Multistrada

RuËice upravljaËa mogu se podeπavati
po visini i to u rasponu od 20 mm

C I J E N A

102.900 kn
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maku od Ëak 20 mm. Sustav je vrlo jedno-
stavan: dovoljno je otpustiti dva vijka ko-
jima su stegnute i namjestiti visinu prema
oznakama koje se nalaze na vilicama. Osim
ruËica po visini se mogu podeπavati i ispu-
πni topovi koji se mogu postaviti u dva raz-
liËita poloæaja. Prvi je onaj turistiËki, dakle
spuπteni,  koji omoguÊava smjeπtaj boËnih
kofera ili torbi, dok je onaj drugi, uzdig-
nuti, namijenjen za sportski nastrojenu

voænju. Visoku razinu udobnosti upotpu-
njuje joπ i mekano podstavljeno sjedalo
novog oblika pod kojim se nalazi i lokot
protiv krae u obliku slova "U".

U tehniËkom smislu, najvaænije novosti
tiËu se svakako Desmotre pogonskog agre-
gata, πto pojednostavljeno znaÊi troventilski
Desmodromic. Ovaj novorazvijeni L-twin
zapremine 992 cm3, promjera i hoda 94 x
71,5 mm razvija snagu od 102 KS pri 8750

okr/min uz najveÊi okretni moment od 95
Nm pri 7 250 okr/min. Motor je razvijen na
osnovi dobro provjerenog "dvoventilskog"
motora s modela 1000 DS od kojeg je nasli-
jedio karter, mjenjaË, radilicu i primarni pri-
jenos. Potpuno nove konstrukcije je sustav
hlaenja tekuÊinom, za razliku od DS mo-
tora koji je bio hlaen zrakom, kao i cilin-
dar, izveden iz cilindra s modela ST4, te
klipnjaËa, klip i glava. 

Moæda se u estetskom smislu moglo uËiniti i neπto viπe, no, to je ipak stvar subjektivnog doæivljaja

©to se tiËe ciklistike, tu je veÊ
otprije sve poznato. Okvir i dalje

zadræava poznato rjeπenje reπetkaste
konstrukcije od ËeliËnih cijevi, s tim
da je po pitanju geometrije isti kao i

na prethodnome modelu



puπni kolektor i svjeÊice. ©to se svjeÊica ti-
Ëe, i ovdje je koriπten sve popularniji Du-
al Spark sustav dvostrukih svjeÊica uz Ëiju
se primjenu postiæe manja emisija πtetnih
plinova, manja potroπnja goriva kao i bo-
lja fluidnost pogonskog agregata pri niæim
reæimima rada. Napajanje gorivom rijeπe-
no je pomoÊu elektronski nadziranog sus-
tava ubrizgavanja Magnet Marelli s lepti-
rastim tijelima promjera 50 mm.

©to se tiËe ciklisti-
ke, tu je veÊ otprije
sve poznato. Okvir i
dalje zadræava poz-
nato rjeπenje reπet-
kaste konstrukcije
od ËeliËnih cijevi, s
tim da je po pitanju
geometrije isti kao i
na prethodnome
modelu. Ovo ukrat-
ko znaËi da se i ST 3
odlikuje izvrsnim ci-
klistiËkim svojstvi-
ma, a ovaj element
mu ujedno osigura-
va i  neizostavni
sportski "πtih".

Jedine promjene
odnose se na gornju
ploËu upravljaËa i
vilicu, koja je doæiv-
jela samo vanjske
promjene radi prila-
godbe novoj kon-
strukciji podesivog
upravljaËa. Sprijeda
se tako ugrauje
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No, najznaËajnija novost svakako je uvo-
enje sustava sa tri ventila po cilindru, i to
dva usisna i jedan ispuπni, koji su postavlje-
ni pod kutom od 20˚. Ovakva izvedba osi-
gurava bolje izgaranje smjese, a omoguÊuje i
veÊi stupanj kompresije.

Velika pozornost posveÊena je i rjeπenju
rashladnog sustava koji je konstruiran ta-
ko da osobito dobro hladi neke osjetljive
dijelove glave kao πto su to primjerice is-

Showa upside-down vilica s cijevima pro-
mjera 43 mm, dok je straga Sachsov mono-
amortizer podesiv po svim parametrima. Is-
ti je ostao i sustav koËenja, s diskovima i Ëe-
ljustima kao i na prethodnoj verziji.

Za upravljaËem modela ST3 vozaË se os-
jeÊa zaista udobno, a to vrijedi i za suputni-
ka. Poprsje vozaËa blago je nagnuto prema
naprijed, ruke su udobno ispruæene, a noge
su savijene pod kutom koji omoguÊuje du-
gotrajnu voænju bez ikakva zamora. Suvoza-
Ëu je na raspolaganju velika povrπina pros-
tranog, dobro profiliranog i odliËno postav-
ljenog sjedala, s tim da su i njegovi oslonci
za noge smjeπteni na dobro odmjerenoj uda-
ljenosti. Osim toga, tu je i praktiËni ruko-
hvat straga.

U primjeni do svog punog izraæaja dolazi
i prije spominjani, estetski diskutabilan,
prednji vjetrobran koji osigurava gotovo
savrπenu vjetrobransku zaπtitu. Motociklom
se zbog toga moæe dugo putovati uz stalno
odræavanje visokog tempa voænje.

Premda ovako velik prednji kraj naprosto
poziva na voænju autocestom, njegova ciklis-
tika isto tako  omoguÊuje veliko zadovolj-
stvo i u oπtroj voænji zavojitom cestom. 

Mi smo u naπem testiranju otiπli joπ korak
dalje i isprobali ST3 na natjecateljskoj stazi,
iako takvo okruæenje ne spada baπ u opis pri-
mjene ovog motocikla. Moramo priznati da
smo ostali ugodno zateËeni ostvarenim per-
formansama, s obzirom na to da se ipak ra-
di o jednom sport-toureru. Zaljubljenici u
ove talijanske proizvode sada Êe zasigurno
komentirati: "pa ipak je rijeË o jednom Duc-
atiu", s Ëim se u ovom sluËaju moramo sloæ-
iti.

Iako djeluje
robusno, novi

Ducatiev sport-
tourer je

iznenaujuÊe
uravnoteæen i

upravljiv. U svim
situacijama prednji

kraj na vozaËa
prenosi osjeÊaj

stabilnosti i
preciznosti

Pozornost Ducatijevih konstruktora
bila je usredotoËena prvenstveno
na glavu i organe razvoda

U tehniËkom smislu,
najvaænije novosti tiËu se

pogonskog agregata
nazvanog Desmotre, s tri

ventila po cilindru, koji
ostvaruje performanse

sliËne onima koje razvijaju
motori s Ëetiri 

ventila, pri Ëemu 
su troπkovi 
proizvodnje

i odræavanja 
gotovo isti kao 
kod motora sa 

dva ventila 
po cilindru
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* * *

Naime, i kod forsirane voænje na stazi
ST3 se uvijek odlikovao apsolutnom preciz-
noπÊu u odræavanju pravca. Zanimljivo je da
uz takvu robusnost i teæinu od 214 kg ide i
iznenaujuÊe dobra upravljivost. Promjene
pravca izvode se bez nekih osobitih proble-
ma, jedino πto ovaj manevar donekle uspo-
rava premekano, turistiËko sjedalo. 

Ulasci u zavoje su uvijek neutralni i brzi,
πto treba zahvaliti ne samo ukupnoj uravno-
teæenosti motocikla, nego i sjajno rijeπenom
upravljaËu koji djeluje poput svojevrsne po-
luge. Isto tako, kao i kod svih ostalih Duc-
atievih proizvoda i ovaj model dozvoljava
upotrebu koËnice duboko u zavoj i u samom
zavoju, s obzirom da je zbog konstrukcije
efekt samoizravnavanja vrlo slabo izraæen.

U svim situacijama prednji kraj vozaËu
daje osjeÊaj stabilnosti i preciznosti koji je
dostojan daleko specijaliziranijih strojeva.
Odmah se uspostavlja odnos potpunog pov-
jerenja, tako da se u svaki zavoj vozi sve niæe
i niæe. ZahvaljujuÊi takvom ponaπanju vozaË
ubrzo ostvaruje nagibe dostojne svakog poπ-

tovanja, a jedino pravo ograniËenje postaju
srediπnji nogar i oslonci za noge koji kad-tad
moraju zastrugati po tlu.

Snaga od 102 KS na prvi pogled ne djelu-
je impresivno na GrobniËkoj stazi, pogoto-
vo ako ste imali priliku voziti neki od danaπ-
njih najmodernijih maksisportaπa koji svi
redom razvijaju od 160-170 KS. Isto tako,
ovaj dvocilindraπ pri visokim reæimima si-
gurno nije dojmljiv kao πto je to sluËaj kod
japanskih Ëetverocilindraπa ili nekih sportski
orijentiranih talijanskih dvocilindraπa, ali
zato pri srednjim reæimima predstavljeni
motor djeluje zaista uvjerljivo. Naime, iz za-
voja Desmotre izvlaËi motocikl vrlo snaæno,
pri Ëemu je progresija upravo onakva kakvu
i oËekujemo od ove zapremine.

I maksimalna brzina od 239,1 km/h nije
za podcijeniti. Istina, ne spada u brzinske re-
korde, ali je i viπe nego dostatna s obzirom
na namjenu modela ST3, no, najviπe odu-
πevljava to πto se maksimalna brzina postiæe
vrlo lako, pri Ëemu se vozaË Ëak i ne treba
pretjerano priljubiti uz spremnik goriva.

Druga jaka strana ovog Ducatia je i nje-
gov sustav koËenja koji je dostojan i jednog
pravog sportskog motocikla, a kamoli ne
jednog sport-tourera. Snage je uvijek dovolj-
no, a niti na modulabilnost ne moæemo ulo-
æiti nikakvu primjedbu. Dovoljno je na ru-
Ëicu koËnice djelovati samo sa dva prsta i do-
bit Êe se sjajan uËinak koËenja koji motocikl
usporava vrlo oπtro i agresivno.

Cijena od 96.126 kn je prava europska,
no Ducati nikad nije "potukao" konkurente
cijenom. Za to je zaduæena tradicija i kariz-
ma. n

Motor: dvocilindriËni V 90º, Ëetverotaktni
Promjer x hod: 94x 71,5 mm
Obujam: 992 ccm
Odnos kompresije: 11,3 :1
Razvod: dvije bregaste osovine u glavi s 3

ventila po cilindru, hlaenje tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

s leptirastim tijelima promjera 50 mm
Spojka: s viπestrukim diskovima suha
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: konstrukcija od ËeliËnih cijevi
Kut upravljaËa: 24º
Ovjes: sprijeda upside-down vilica s

cijevima od 43 mm, hod 130 mm; straga
oscilirajuÊa  vilica s monoamortizerom,
hod 148 mm

Gume: prednja 120/70-17, str. 180/55-17
KoËnice: naprijed dvostruki diskovi

promjera320 mm sa 4 klipiÊa, straga
disk od 245 mm i 2 klipiÊ

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.070,
visina sjedala 820, osovinski razmak
1.430, teæina 201 kg

Deklarirano: snaga - 107 ks (78,8 kW) pri
8.750 okr./min., max. okr. moment - 10
kgm (98,1 Nm) pri 7.250 okr./min

Spremnik goriva: 21 l

vjetrobranska zaπtita, udobnost,
ciklistika, snaga na srednjim reæimima

dizajn prednjeg kraja, vibracije, cijena

ST3 je paæljivo
dizajniran da
podjednako
zadovolji
vozaËa i
suputnika, a da
pritom ponudi
optimalni
kompromis
izmeu
agilnosti i
udobnosti za
dugotrajna
putovanja

TEHNI»KI PODACI

Sjedalo je prostrano, dobro profilirano
i odliËno podstavljeno


