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Na bazi prototipa predstavljenog 2003. na "Tokyo Motor Showu " talijanski je
proizvoaË predstavio i serijske verzije motocikala klase Sport Classic koji su inspirirani
slavnim modelima iz ranih 1970-tih. Za sada su u ponudi samo dva modela: "goli"
caffe racer Sport 1000 i ekskluzivni racer Paul Smart 1000 Limited Edition koji Êe se

proizvesti u 2.000 primjeraka. Mi smo ih oba za vas
isprobali u Firenzi, a ovdje vam donosimo ekskluzivan

test i prve dojmove u voænji

Oæivjeli 
duhovi
proπlosti

Ducati Paul Smart i Sport 1000
E K S K L U Z I V N O  I Z  F I R E N C E

Oæivjeli 
duhovi
proπlosti
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I talija, zemlja umjetnosti, mode i vrhun-
skog dizajna, ali i zemlja u kojoj su mo-
tocikli, poput lijepih æena, neizostavan

dio svakodnevnog æivota. Isto tako, Italija je i
jedna od najznaËajnijih kolijevki motocikliz-
ma i moto sporta, domovina mnogih svjet-
skih prvaka i lovorikama okrunjenih motoci-
kala. Naπe odrediπte je Firenza - grad bogate
povijesti, Michelangelovog stvaralaπtva, grad

mostova, a u novije doba i grad studenata.
Upravo su moderno obrazovanje i pojava sve-
uËiliπta zasluæni za veliku ekspanziju ovog
grada, posebno izraæenu u nekoliko zadnjih
desetljeÊa ili toËnije reËeno, od poËetka se-
damdesetih. Sve u svemu, s obzirom na ka-
rakter motocikala Ëijoj smo svjetskoj prezen-
taciji nedavno prisustvovali, lokacija zaista
nije mogla biti bolje pogoena.

Naravno, veÊ iz samog uvoda koji opisuje
povijest ove zemlje i grada lako je zakljuËiti da
se ne radi o predstavljanju nekog ultra snaænog
ili futuristiËki oblikovanog modela, nego o vo-
zilima koja asociraju na modele koji su svojim
postojanjem obiljeæili same poËetke danaπnjih,
modernih motocikala. 

PI©E: BORIS METIKO©

C I J E N A

118.900 kn

C I J E N A

93.900 kn

Testirane predstavnike Sport Classic
klase odlikuju kompaktnost i ËvrstoÊa,

ali i uzorna stabilnost u voænji, πto je
izmeu ostalog i posljedica neπto

duæeg meuosovinskog razmaka od
1.425 m. Motocikli se odlikuju

Ëistokrvnim natjecateljskim poloæajem
vozaËa s teæiπtem u potpunosti

usmjerenim prema naprijed i nisko
postavljenim upravljaËem

Testirane predstavnike Sport Classic
klase odlikuju kompaktnost i ËvrstoÊa,

ali i uzorna stabilnost u voænji, πto je
izmeu ostalog i posljedica neπto

duæeg meuosovinskog razmaka od
1.425 m. Motocikli se odlikuju

Ëistokrvnim natjecateljskim poloæajem
vozaËa s teæiπtem u potpunosti

usmjerenim prema naprijed i nisko
postavljenim upravljaËem
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Danas se, kao i nekada, motocikli iz tog po
mnogo Ëemu znaËajnog doba smatraju vrlo
cijenjenim primjercima koje odlikuju stil i
performanse, no, ujedno su to i joπ uvijek
prekrasni motocikli, kako u pogledu dizajna,
tako i po voznim osobinama. Tih sedamdese-
tih godina proπlog stoljeÊa bio je vaæan svaki
detalj i svaka komponenta, kako bi se dobio

potpuni doæivljaj kompletnog motocikla. To
su bili motocikli za utrke, ali i motocikli za
svakodnevnu voænju, koji su inspirirali i sa-
mim svojim izgledom. Bili su to sportski mo-
tocikli koji su izgradili umjetnost i kulturu
talijanske moto industrije.

Vratimo, dakle, satove unatrag i prepusti-
mo se vremenu kada je æivot bio puno jedno-
stavniji i kada su se motocikli radili sa "srcem
i duπom". Dobrodoπli u proπlost, dobrodoπli
u sedamdesete. Naravno, sve dosad navedeno
ima smisla samo ako je rijeË o Ducatijevim
"old fashion" modelima koji modernu Ducati-
jevu tehnologiju spajaju s dizajnom inspirira-
nim ranim 1970-tim godinama. Zaπto baπ
1970-te? Zato jer je upravo taj vremenski peri-
od bio od izuzetne vaænosti za ovu bolonjsku
tvrtku, obzirom na to da su se tada  pojavili
njihovi prvi sportski motocikli velike zapremi-
ne, odnosno, prvi Ducatijevi superbike-ovi. 

InaËe, Paul Smart 1000, Sport 1000 i GT
1000 su premijerno, u svojstvu prototipa,
predstavljeni joπ 2003. godine na "Tokyo
Motor Show-u", da bi sada, nakon dvije go-
dine, napokon krenuli i u serijsku proizvod-
nju kao predstavnici nove Sport Classic klase.
Iako su na ovogodiπnjoj prezentaciji bila
predstavljena sva tri modela, za poËetak Êe se
u prodaji naÊi samo Paul Smart 1000 Limited
Edition i Sport 1000, koje smo i testirati u Fi-
renzi, dok je produkcija modela GT 1000 od-
goena za proljeÊe sljedeÊe godine. Bez obzi-
ra na to, svaki od predstavljenih modela je in-
teresantan na svoj naËin, a odlikuje  ih i spe-
cifiËni karakter koji ih na poseban naËin po-
vezuje s proπlim vremenima.

Paul Smart 1000 Limited Edition je tako
svoju inspiraciju naπao u modelu Super Sport
750 iz 1974., odnosno, u njegovom prethod-
niku 750 Imola, s kojim je engleski vozaË Paul

Smart 1972. osvojio tada prestiænu utrku Imo-
la 200. Za Ducati je ovaj rezultat bio joπ zna-
Ëajniji jer je Paul Smart svoju pobjedu ostvario
na potpuno novom, joπ netestiranom dvocilin-
driËnom Ducatiju 750, a s istim takvim proto-
tipom u Imoli je drugo mjesto osvojio i talijan-
ski vozaË Bruno Spaggari. Inspiriran ovim re-
zultatima glavni Ducatijev inæenjer, g. Taglio-
ni, odluËuje pokrenuti i serijsku proizvodnju
ovog modela koji u potpunosti preuzima stil i
tadaπnja najmodernija tehniËka rjeπenja s nat-
jecateljskog bolida 750 Imola. Isto tako, s
ovim modelom zapoËinje i moderna era Duc-
atijevih dvocilindriËnih motocikala, koju kas-
nije uspjeπno nastavljaju i modeli poput 750
SS-a, Hailwood-ov pobjedniËki "Isle of Man"
900 SS-a, buduÊi modeli obitelji SS, kao i da-
naπnji Superbike motocikli. Osim povijesnog
znaËaja, ekskluzivnom karakteru modela Paul
Smart 1000 L.E., kojih Êe biti proizvedeno ne-
malih 2.000 primjeraka, pridonose i elementi
poput ovjesa naglaπeno sportske orijentacije,
oplata metalik srebrne boje i okvir morsko ze-
lene boje, πto su sve detalji koji su krasili i ne-
kadaπnji model Super Sport iz 1974. godine.

Za razliku od tradicionalno natjecateljskih
gena koje promovira Paul Smart, model Sport
1000 se oslanja na nekad popularnog Ducati-
jevog sport nakeda pod nazivom 750 Sport,
prethodnika modela Super Sport 750, koji se
na træiπtu pojavio 1973. u identiËnoj æutoj bo-
ji. Sa svojim solo sjedalom i jednostavnim ok-
ruglim farom Sport je u osnovi bio serijski Ca-
fe Racer koji je odmah osvojio srca svih ljubi-
telja "golih" motocikala sportske orijentacije.
Isto tako, ovaj model je zbog svojih perfor-
mansi i ciklistiËkih osobina ujedno bio i jedan
od najpoæeljnijih motocikala za mnogobrojne
dorade, πto mu je ubrzo osiguralo i titulu naj-
cjenjenijeg "street racera" njegovog vremena. 

Neudoban smjeπtaj modela Sport
zasluga je ekstremno niskog
upravljaËa, koji je postavljen joπ 20
mm niæe nego na modelu Paul Smart

Naπ test vozaË Boris
Metikoπ s Pierrom
Terblancheom, glavnim
Ducatijevim dizajnerom
koji je osim za ove
Classic modele odgovoran
i za dizajn 999, MH 900,
Multistrada te cijelu
seriju SS
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U stilu nekadaπnjih motocikala i novi mo-
del karakteriziraju niski upravljaË izveden u
natjecateljskom stilu 1970-tih, kromirana
ogledala postavljena u samom zavrπetku ruË-
ki upravljaËa, nepostojanje vjetrobranskih
oplata, izduljeni spremnik goriva i  solistiËko
sjedalo. Tradicionalni stil novo izvedenog
Sporta 1000 joπ je dodatno naglaπen i ele-

mentima poput racing crte u kontrastnoj bo-
ji, koja se proteæe gornjom stranom spremni-
ka goriva i straænjim krajem, kromiranim os-
loncima za noge, kao i crno obojanim detalji-
ma poput dijelova motora i okvira.

No, nemojte da vas Paul Smart i Sport
1000 zavaraju svojim nostalgiËnim linijama i
da ostave dojam simpatiËnih, ali zastarjelih

vozila, jer se ispod njihove retro vanjπtine kri-
je suvremena i dobro poznata Ducatijeva teh-
nika koja i brojnim drugim modelima ovog
proizvoaËa osigurava solidne performanse i
sjajne ciklistiËke osobine. 

Pokretanje je tako povjereno zadnjoj gene-
raciji zraËno hlaenih motora posljednje gene-
racije, koji se ugrauje i na modele SS, Multis-

Novu Ducatijevu Sport Classic klasu karakteriziraju klasiËne linije. Na Excelove æiËane
kotaËe "old-fashion" dizajna postavljene su niskoprofilne radijalne gume dimenzija

120/70-17 sprijeda i 180/55-17 straga. S obzirom na upotrebu "æbica", u gume se
postavljaju i unutarnje zraËnice. Iako se radi o modernoj mjeπavini Pirellijevih

pneumatika, dezen guma asocira na nekadaπnje proizvode iz 60-tih i 70-tih godina

Sportski ustroj motocikala naglaπavaju uski bokovi, nisko
postavljen upravljaË i visoki oslonci za noge. ZahvaljujuÊi maloj
teæini, dobrom okretnom momentu i ukupnoj snazi od 92 KS, sa

svakim okretajem ruËice gasa osjeÊa se snaæan potisak.
Motocikli su opremljeni i novom APTC spojkom koja smanjuje

moment na straænjem kotaËu prilikom koËenja motorom

Sportski ustroj motocikala naglaπavaju uski bokovi, nisko
postavljen upravljaË i visoki oslonci za noge. ZahvaljujuÊi maloj
teæini, dobrom okretnom momentu i ukupnoj snazi od 92 KS, sa

svakim okretajem ruËice gasa osjeÊa se snaæan potisak.
Motocikli su opremljeni i novom APTC spojkom koja smanjuje

moment na straænjem kotaËu prilikom koËenja motorom



PAUL SMART - TEHNI»KI PODACI

Motor: dvocilindriËni, V 90º, Ëetverotaktni

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

Odnos kompresije: 10:1

Razvod: Desmodromika i 2 ventila po

cilindru

Hlaenje: zraËno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli

s leptirastim tijelima promjera 45 mm

Spojka: s viπestrukim diskovima suha

MjenjaË: 6 brzina

Okvir: ËeliËne cijevi

Ovjes: sprijeda Ohlins upside-down vilica s

cijevima promjera 43 mm, hoda 120

mm, kut vilice 30 supnjeva; straga

Ohlins monoamortizer, hoda 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, 

straænja 180/55-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi

promjera 320 mm i koËione Ëeljusti sa 2

klipiÊa, straga disk od 245 mm i koËiona

kljeπa sa 1 klipiÊem

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.180,

visina 1.150, visina sjedala 825,

osovinski razmak 1.425, teæina 181 kg     

Deklarirano: snaga - 92 ks (67,7 kW) -

8.000 okr/min, max. okr. moment - 9,3

kgm (91,1 Nm) pri 6.000 okr/min  

Spremnik goriva: 15 l

Max. brzina: 220 km/h

πarm, agilnost, okretni moment, 
ovjes, udobno sjedalo, ekskluzivnost
limitirane serije, potroπnja

ekstremno nizak upravljaË, visoki
oslonci za noge, vibracije instrument
ploËe, cijena 
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92 KS pri 8.000 okr/min i okretni moment od
9,3 kgm pri 6.000 okr/min, koji se na straænji
kotaË prenose putem 6 brzinskog mjenjaËa.

Motor pali veÊ na prvi dodir tipke startera.
ZaËuuje i Ëinjenica da cijeli motocikl vrlo
malo vibrira, da se ispuπni sustav gotovo i ne
osjeÊa i da je spojka izrazito mekana. Dvocilin-
driËni agregat radi vrlo pravilno i fluidno, tako
da je pogodan i za potpune poËetnike. No, ia-
ko deklarirane vrijednosti ne djeluju pretjera-
no ohrabrujuÊe, sa svakim okretajem ruËice
gasa osjeÊa se snaæan potisak. Naravno, zasluga
je to dobrog okretnog momenta, ali i relativno
malih teæina vozila od 179 kg za Sport i 181 kg
za Paul Smarta. 

Isto tako, motocikli su opremljeni i novom
APTC spojkom, koja smanjuje moment na
straænjem kotaËu prilikom koËenja motorom.

trada i novi Monster S2R 1000. S obzirom da
je veÊ neko vrijeme u ponudi, neÊemo se pre-
viπe osvrtati na veÊ poznate detalje, nego Êemo
spomenuti samo najvaænije karakteristike.
Zrakom hlaeni Desmo 1000 DS s cilindrima
postavljenim pod kutom od 90 stupnjeva ima
dva ventila i dvije svjeÊice po cilindru, elek-
tronsku kontrolu, elektronsko napajanje gori-
vom s leptirastim tijelima promjera 45 mm i
modernu Testatretta tehnologiju. U odjelu s
potpisom Sport Classic motor razvija snagu od

Ovjes naglaπeno sportske orijentacije, oplata
metalik srebrne boje i okvir morsko zelene boje
neizostavni su detalji koji su krasili i nekadaπnji
natjecateljski model Super Sport iz 1974. godine

Ovjes naglaπeno sportske orijentacije, oplata
metalik srebrne boje i okvir morsko zelene boje
neizostavni su detalji koji su krasili i nekadaπnji
natjecateljski model Super Sport iz 1974. godine

U odnosu na Sport 1000, model Paul Smart
L.E. je opremljen vjetrobranskom poluopla-
tom, amortizerom upravljaËa i Ohlinsovim
komponentama ovjesa.  Ogledala postavljena
na poluoklop su malih dimenzija i nisu
pregledna. Interesantno djeluje i straænja
vilica "old-fashion" dizajna,  koja je, kao i
okvir, takoer izraena od  ËeliËnih cijevi

KoËioni sustav visokih performansi: dvostruki diskovi promjera 320 mm sprijeda, na koje
djeluju dvoklipna koËiona klijeπta i straænji disk promjera 245 mm i jednoklipne koËione Ëeljusti



SPORT 1000 - TEHNI»KI PODACI

Motor: dvocilindriËni, V 90º, Ëetverotaktni

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

Odnos kompresije: 10:1

Razvod: Desmodromika i 2 ventila po

cilindru

Hlaenje: zraËno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli

s leptirastim tijelima promjera 45 mm

Spojka: s viπestrukim diskovima suha

MjenjaË: 6 brzina

Okvir: ËeliËne cijevi

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s

cijevima promjera 43 mm, hoda 120

mm, kut vilice 28 supnjeva; 

straga monoamortizer, hoda 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, straænja

180/55-17

KoËnice: naprijed dvostruki diskovi

promjera 320 mm i koËione Ëeljusti sa 2

klipiÊa, straga disk od 245 mm i koËiona

kljeπa sa 1 klipiÊem

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.180,

visina 1.037, visina sjedala 825,

osovinski razmak 1.425, teæina 179 kg     

Deklarirano: snaga - 92 ks (67,7 kW) -

8.000 okr/min, max. okr. moment - 9,3

kgm (91,1 Nm) pri 6.000 okr/min  

Spremnik goriva: 15 l

Max. brzina: preko 200 km/h

πarm, agilnost, okretni moment,
udobno sjedalo, potroπnja

ekstremno nizak upravljaË, visoki
oslonci za noge, smjeπtaj ogledala,
vjetrobranska zaπtita
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ZahvaljujuÊi njoj izostalo je ono karakteristiË-
no blokiranje straænjeg kotaËa pri otpuπtanju
gasa ili pri prebacivanju u niæu brzinu. Prema
tome, bez obzira kako vozili jedan od ovih mo-
dela, oni uvijek fluidno klize i vrlo dugo osta-
ju neutralni. Ovo Êe prije svega biti od pomo-
Êi malo grubljim vozaËima.

Joπ jedan od zaπtitnih znakova Ducatija je i
njegov prepoznatljivi okvir od okruglih cijevi
krom-nikal-molibden Ëelika. Iako se na prvi
pogled Ëini da je okvir preuzet s modela  serije
Super Sport, po rijeËima talijanskih inæenjera
radi se o potpuno novo dizajniranom elemen-
tu.  U svakom  sluËaju, kao i ostale proizvode
ove bolonjske tvrtke, i predstavnike nove Sport
Classic klase odlikuju kompaktnost i ËvrstoÊa
okvira, ali i uzorna stabilnost u voænji, πto je iz-

meu ostalog i posljedica neπto duæeg meuo-
sovinskog razmaka od 1.425 mm. 

Za navedene karakteristike zasluæan je i neπ-
to tvre podeπeni ovjes koji motociklima osi-
gurava neutralno ponaπanje prilikom brzih
promjena pravca i jakih nagiba, no, svoje nega-
tivnosti zato demonstrira na loπijim podloga-
ma s jaËe izraæenim neravninama, koje Êete po-
nekad doslovno osjetiti i u "zubima". InaËe,
ovjes je povjeren modernoj generaciji potpuno
podesivih prednjih upside-down vilica s cijevi-
ma promjera 43 mm i hoda 120 mm. Straga se
nalazi malo neobiËno rjeπenje jednostrukog
amortizera, koji se umjesto uobiËajenog cen-
tralnog smjeπtaja nalazi na lijevom kraku straæ-
nje vilice. Straænji amortizer je, jednako kao i
prednji, podesiv po svim parametrima, a hod

Sport 1000 svojim dizajnom asocira na
nekadaπnje slavne Caffe racere, koje su se

osim minimalistiËkih oplata odlikovali i za to
vrijeme vrlo respektabilnim performansama i

ciklistiËkim osobinama

U stilu nekadaπnjeg motocikla i novi model Sport karakteriziraju niski upravljaË izveden u
natjecateljskom stilu 70-tih, kromirana ogledala postavljena u samom zavrπetku ruËki
upravljaËa, nepostojanje vjetrobranskih oplata, izduljeni spremnik goriva i solistiËko sjedalo

Pogonski agregat
Desmo 1000 DS pripada
posljednjoj generaciji
Ducatijevih zrakom
hlaenih dvocilindraπa
koji se ugrauju i na
modele SS, Multistrada
i novi Monster S2R
1000. Motor ima dva
ventila i dvije svjeÊice
po cilindru, elektronsku
kontrolu, elektronsko
napajanje gorivom i
modernu Testatretta
tehnologiju



mu je neπto duæi i iznosi 130 mm. No, iako je
ovjes obaju motocikala po dimenzijama i para-
metrima gotovo identiËan, prestiænom karak-
teru modela Paul Smart 1000 L.E. uvelike pri-
donose i ekskluzivni elementi amortizacije ko-
je potpisuje tvrtka Ohlins, dok se na Sport
ugrauju Marzocchieva prednja vilica i Sachov
straænji amortizer. Osim πto ima puno viπe ra-
cing πarma, Ohlinsov ovjes svoj prestiæni ka-
rakter i veliku cijenu u potpunosti opravdava u
voænji, kada dolaze do izraæaja profinjenost ko-
jom upija neravnine i gotovo savrπena kliznost. 

Interesantno djeluje i straænja vilica "old-fa-
shion" dizajna,  koja je, kao i okvir, izraena
od  ËeliËnih cijevi. Dok je lijeva strana projek-
tirana vrlo jednostavno, s jednom ravnom cije-
vi, desnom stranom vilice dominira eliptiËni,
zaobljeni krak atraktivnog GP dizajna, koji
osim vizualne komponente svoju neobiËnu
konfiguraciju duguje i manjku prostora za

smjeπtaj ispuπnog
sustava. 

S obzirom na ka-
rakter motocikla i is-
puπni sustav je dizaj-
niran u duhu proπlos-
ti, πto joπ dodatno
naglaπava svojom iz-
vedbom tipa 2 u 2,
koja dvostruke prigu-
πivaËe obojane u crno
smjeπta s desne strane
motocikla. U ispuπni
sustav se ugrauju i
trostazni katalizatori,
zahvaljujuÊi kojima
su zadovoljene Euro
3 ispuπne norme.
Ovo, naravno, sa so-

bom donosi i neke neæeljene nuspojave. Nai-
me, kako bi se zadovoljili zakoni o buci i eko-
logiji, Sport Classici su morali biti dobro uti-
πani pri Ëemu je izgubljen dobar dio πarma ko-
ji je krasio nekadaπnje natjecateljske modele
pogonjene tradicionalnim L-dvocilindraπem.
Ipak, da ne ispadne sve tako crno pobrinuli su
se struËnjaci tvrtke Termignoni, Ëiji se proizvo-
di, posebno dizajnirani za ove modele, nalaze
na samom vrhu liste dodatne opreme. Sigurni
smo da Êe se veÊina buduÊih vlasnika odmah
odluËiti za navedenu varijantu, ako veÊ ne
zbog zvuka, onda sigurno zbog dizajna koji se
u potpunosti oslanja na nekada vrlo popularni
"truba" model tipa 2 u 1 i 2 u 2.

Kako bi vizualno πto vjernije reflektirali duh
sportskih motocikala iz proπlosti,  Paul Smart i
Sport se oslanjaju na klasiËne Excelove kotaËe
sa 36 "æbica", koji se ipak pridræavaju danaπ-
njih standarda, odnosno, dimenzija 3,5 x 17

sprijeda i 5,5 x 17
straga. Danaπnje pa-
rametre u potpunosti
prate i niskoprofilne
gume dimenzija
120/70 sprijeda i
180/55 straga, koje je
specijalno za Ducati-
jeve Sport Classic
modele proizveo i di-
zajnirao Pirelli. Na-
ravno, zbog æiËanih
kotaËa gume nisu tu-
beless, veÊ imaju
unutarnju zraËnicu,
no, neka vas to ne
brine jer su po rijeËi-
ma proizvoaËa pro-
jektirane za brzine do
240 km/h. U stvari,
rijeË je o poznatoj
mjeπavini Pirelli Dia-
blo Corse, kojoj su za
ovaj povijesni stil
iscrtane "πare" u stilu
nekadaπnjih racing
modela 60-tih i 70-
tih godina.

I Paul Smart i
Sport se odlikuju
Ëistokrvnim natjeca-
teljskim poloæajem
vozaËa s teæiπtem u
potpunosti usmjere-

nim prema naprijed i nisko postavljenim
upravljaËem. Model Sport je u pogledu
udobnost joπ ekstremnije orijentiran zahval-
jujuÊi izrazito nisko postavljenim i zatvore-
nim ruËkama upravljaËa, koje su pozicionira-
ne 20 mm niæe nego na Paul Smartu. U sva-
kom sluËaju, predstavljeni Sport Classici ni-
kako ne spadaju meu motocikle za svakod-
nevnu primjenu u gradskoj guævi, osim ako
vam podlaktice nisu kao u profesionalnog
bildera. U suprotnom Êete zbog bolova u ru-
kama vrlo brzo odustati od guranja meu au-
tima "vapeÊi" za natjecateljskom stazom i ot-
vorenim prometnicama, a da i ne spominje-
mo nepraktiËnost koja proizlazi iz iznimno
malog zakretnog kuta upravljaËa.

S druge strane, sjedalo je postavljeno na re-
lativno niskih 825 mm od tla, a bokovi su vr-
lo uski, barem πto se tiËe izduljenog spremnika
goriva i dijela gdje se nalaze koljena vozaËa.
Nasuprot tome, oslonci za noge su postavljeni
izrazito visoko i dosta prema unatrag. Sve u
svemu, s obzirom na natjecateljski karakter ko-
jim zraËe ovi motocikli, udobnosti baπ i nije
napravljen neki ustupak. Neπto bolji dojam
ostvaruje jedino sjedalo, koje je zadovoljavaju-
Êih dimenzija i dobro profilirano, πto prilikom
agresivnije voænje osigurava brzo i nesmetano
prebacivanje teæine s jedne na drugu stranu
motocikla.

Zbrojimo li sve navedeno, sloæit Êemo se da
ovi motocikl daju najbolje od sebe na brzim
zavojitim dionicama i otvorenim prometnica-
ma, πto i ne treba previπe Ëuditi s obzirom na
njihovo ultrasportsko "genetsko" naslijee. U
ovim uvjetima moderni "klasiËari" su iznimno
zabavni, bez obzira na njihov minimalistiËki
komfor, ako ni zbog Ëega drugog, onda zato jer
su izrazito Ëvrsti i brzih reakcija. 

Neπto veÊim osjeÊajem ËvrstoÊe u "ruka-
ma" ipak se odlikuje Paul Smart 1000 zahval-
jujuÊi serijski ugraenom amortizeru uprav-
ljaËa, koji joπ dodatno smiruje prednji kraj.
Sport se s druge strane odlikuje puno reaktiv-
nijim prednjim krajem i bræom promjenom
pravca, πto je prvenstveno zasluga neπto oπtri-
jeg kuta vilice od 28 stupnjeva, nasuprot 30
stupnjeva kod Paul Smarta. 

Visoke performanse odnose se i na koËioni
susta,v koji se odlikuje zadovoljavajuÊom
snagom i dobrom moguÊnoπÊu doziranja.
Ovo nas i ne treba previπe Ëuditi jer ipak se
radi o modernoj generaciji koËnica, koje se
sastoje od prednjih dvostrukih poluplivajuÊih
Brembo diskova promjera 320 mm, na koje
djeluju plivajuÊe koËione Ëeljusti s dva klipa
promjera 30 i 32 mm, dok se straga nalazi
disk promjera 245 mm i jednoklipna koËiona
klijeπta plivajuÊeg tipa.

Manja ograniËenja kod modela Sport 1000
odnose se na vjetrobransku zaπtitu. No, kako
je rijeË o Cafe Raceru bez vjetrobranskih opla-
ta, to mu ne moæemo smatrati ozbiljnijom ma-
nom jer motocikli ovog tipa ni nisu projektira-
ni za visoke brzine. U odnosu na "goli" Sport
u pogledu zaπtite od vjetra puno nas je viπe ra-
zoËarao Paul Smart i njegova poluoplata, koja
je postavljena previπe nisko i ni u kom sluËaju
nije praktiËna. Naime, u svakodnevnoj pri-
mjeni poprsje, ramena i glava vozaËa su stalno
izloæeni strujanju zraka, osim ako po visini ne
spadate meu profesionalne vozaËe ili dæokeje,
dok je prilikom forsirane voænje vrlo teπko ost-
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Ekskluzivni model Paul Smart 1000 Limitet Edition, koji je inspiraciju
pronaπao u nekadaπnjem natjecateljskom modelu s poËetka 1970-tih,
proizvest Êe se u limitiranoj seriji od 2.000 primjeraka

S ovim modelima
Ducati je uspjeπno
oæivio sportski duh
sedamdesetih
godina i proizveo
upeËatljive
motocikle izraæene
osobnosti i gotovo
povijesnog znaËaja
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variti natjecateljski poloæaj s glavom iza vjetro-
brana zbog uskih oplata i neobiËno profilira-
nog stakla. Diskutabilne funkcionalnosti su i
ogledala postavljena na popuoklop, jer su dos-
ta nepregledna, za razliku od ogledala modela
Sport, koja su veÊih dimenzija i osiguravaju
bolju preglednost. 

I na kraju, predstavljanjem ovih specifiËnih
motocikala koji su odliËan spoj πarma iz ne-
kih proπlih vremena i moderne tehnologije u
koju su ugraene tradicionalne Ducatijeve
vrijednosti kao πto su desmo sustav upravlja-
nja ventilima i zraËno hlaenje, Ducati je po-
novo oæivio sportski duh sedamdesetih godi-
na i proizveo upeËatljive motocikle izraæene
osobnosti i gotovo povijesnog znaËaja. Ovi
motocikli moæda nisu namijenjeni πirokoj
publici, ali Êe zato u njima uæivati svi oni ko-
ji znaju prepoznati prave vrijednosti i bogatu
natjecateljsku tradiciju. n

Tradicionalni stil
novo izvedenog

Sporta 1000 joπ je
dodatno naglaπen i
elementima poput

racing crte u
kontrastnoj boji, koja

se proteæe gornjom
stranom spremnika

goriva i straænjim
krajem, kromiranim
osloncima za noge i

crno obojanim
detaljima poput

dijelova motora i
okvira. Reaktivniji

prednji kraj modela
Sport zasluga je
izmeu ostalog i

oπtrijeg kuta prednje
vilice


