Ducati Paul Smart i Sport 1000

Na bazi prototipa predstavijenog 2003. na “Tokyo Motor Showu ” taljjanski je
jzvodac predstavio i serijske verzije motocikala klase Sport Clai'c kaji su i _ irirani

im modelima iz ranih 1970-tih. Za sada su u ponudi samo dva modela: *

ffe racer Sport 1000 i ekskluzivni racer Paul Smart 1000 Limi ition Kaji ce se
proizvesti u 2.000 primjeraka. Mi smo ih oba za vas
isprobali u Firenzi, a ovdje vam donosimo ekskluzivan
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talija, zemlja umjetnosti, mode i vthun-
skog dizajna, ali i zemlja u kojoj su mo-
tocikli, poput lijepih Zena, neizostavan
dio svakodnevnog zivota. Isto tako, Italija je i
jedna od najznacajnijih kolijevki motocikliz-
ma i moto sporta, domovina mnogih svjet-
skih prvaka i lovorikama okrunjenih motoci-
kala. Nase odrediste je Firenza - grad bogate
povijesti, Michelangelovog stvaralastva, grad

ostova, a u novije doba i grad studenata.
Upravo su moderno obrazovanje i pojava sve-
ucilista zasluzni za veliku ekspanziju ovog
grada, posebno izrazenu u nekoliko zadnjih
desetljeca ili to¢nije rec¢eno, od pocetka se-
damdesetih. Sve u svemu, s obzirom na ka-
rakter motocikala ¢ijoj smo svjetskoj prezen-
taciji nedavno prisustvovali, lokacija zaista
nije mogla biti bolje pogodena.

Naravno, ve¢ iz samog uvoda koji opisuje
povijest ove zemlje i grada lako je zakljuciti da
se ne radi o predstavljanju nekog ultra snaznog
ili futuristicki oblikovanog modela, nego o vo-
zilima koja asociraju na modele koji su svojim
postojanjem obiljezili same pocetke danasnjih,
modernih motocikala.
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Nas test vozac Boris
Metikos s Pierrom
Terhlancheom, glavnim
Ducatijevim dizajnerom
koji je osim za ove
Classic modele odgovoran
i za dizajn 999, MH 900,
Multistrada te cijelu
seriju SS

Neudoban smjestaj modela Sport
zasluga je ekstremno niskog

upravljaca, koji je postavljen jos 20
mm nize nego na modelu Paul Smart

Danas se, kao i nekada, motocikli iz tog po
mnogo ¢emu znacajnog doba smatraju vrlo
cijenjenim primjercima koje odlikuju stil i
performanse, no, ujedno su to i jo$ uvijek
prekrasni motocikli, kako u pogledu dizajna,
tako i po voznim osobinama. Tih sedamdese-
tih godina proslog stoljeca bio je vazan svaki
detalj i svaka komponenta, kako bi se dobio
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potpuni dozivljaj kompletnog motocikla. To
su bili motocikli za utrke, ali i motocikli za
svakodnevnu voznju, koji su inspirirali i sa-
mim svojim izgledom. Bili su to sportski mo-
tocikli koji su izgradili umjetnost i kulturu
talijanske moto industrije.

Vratimo, dakle, satove unatrag i prepusti-
mo se vremenu kada je zivot bio puno jedno-
stavniji i kada su se motocikli radili sa "srcem
i dusom". Dobrodosli u proslost, dobrodosli
u sedamdesete. Naravno, sve dosad navedeno
ima smisla samo ako je rije¢ o Ducatijevim
"old fashion" modelima koji modernu Ducati-
jevu tehnologiju spajaju s dizajnom inspirira-
nim ranim 1970-tim godinama. Zasto bag
1970-te? Zato jer je upravo taj vremenski peri-
od bio od izuzetne vaznosti za ovu bolonjsku
tvrtku, obzirom na to da su se tada pojavili
njihovi prvi sportski motocikli velike zapremi-
ne, odnosno, prvi Ducatijevi superbike-ovi.

Inace, Paul Smart 1000, Sport 1000 i GT
1000 su premijerno, u svojstvu prototipa,
predstavljeni jo§ 2003. godine na "Tokyo
Motor Show-u", da bi sada, nakon dvije go-
dine, napokon krenuli i u serijsku proizvod-
nju kao predstavnici nove Sport Classic klase.
Iako su na ovogodisnjoj prezentaciji bila
predstavljena sva tri modela, za pocetak ¢e se
u prodaji naci samo Paul Smart 1000 Limited
Edition i Sport 1000, koje smo i testirati u Fi-
renzi, dok je produkcija modela GT 1000 od-
godena za proljece sljedeée godine. Bez obzi-
ra na to, svaki od predstavljenih modela je in-
teresantan na svoj nacin, a odlikuje ih i spe-
cifi¢ni karakter koji ih na poseban nacin po-
vezuje s proslim vremenima.

Paul Smart 1000 Limited Edition je tako
svoju inspiraciju nafao u modelu Super Sport
750 iz 1974., odnosno, u njegovom prethod-
niku 750 Imola, s kojim je engleski voza¢ Paul

Smart 1972. osvojio tada prestiznu utrku Imo-
la 200. Za Ducati je ovaj rezultat bio jo$ zna-
¢ajniji jer je Paul Smart svoju pobjedu ostvario
na potpuno novom, jo§ netestiranom dvocilin-
dri¢nom Ducatiju 750, a s istim takvim proto-
tipom u Imoli je drugo mjesto osvojio i talijan-
ski voza¢ Bruno Spaggari. Inspiriran ovim re-
zultatima glavni Ducatijev inZenjer, g. Taglio-
ni, odlu¢uje pokrenuti i serijsku proizvodnju
ovog modela koji u potpunosti preuzima stil i
tada$nja najmodernija tehnicka rjesenja s nat-
jecateljskog bolida 750 Imola. Isto tako, s
ovim modelom zapocinje i moderna era Duc-
atijevih dvocilindri¢nih motocikala, koju kas-
nije uspjesno nastavljaju i modeli poput 750
SS-a, Hailwood-ov pobjednicki "Isle of Man"
900 SS-a, budu¢i modeli obitelji SS, kao i da-
nas$nji Superbike motocikli. Osim povijesnog
znacaja, ekskluzivnom karakteru modela Paul
Smart 1000 L.E., kojih ¢e biti proizvedeno ne-
malih 2.000 primjeraka, pridonose i elementi
poput ovjesa naglaseno sportske orijentacije,
oplata metalik srebrne boje i okvir morsko ze-
lene boje, $to su sve detalji koji su krasili i ne-
kadasnji model Super Sport iz 1974. godine.
Za razliku od tradicionalno natjecateljskih
gena koje promovira Paul Smart, model Sport
1000 se oslanja na nekad popularnog Ducati-
jevog sport nakeda pod nazivom 750 Sport,
prethodnika modela Super Sport 750, koji se
na trziStu pojavio 1973. u identi¢noj Zutoj bo-
ji. Sa svojim solo sjedalom i jednostavnim ok-
ruglim farom Sport je u osnovi bio serijski Ca-
fe Racer koji je odmah osvojio srca svih ljubi-
telja "golih" motocikala sportske orijentacije.
Isto tako, ovaj model je zbog svojih perfor-
mansi i ciklistickih osobina ujedno bio i jedan
od najpozeljnijih motocikala za mnogobrojne
dorade, $to mu je ubrzo osiguralo i titulu naj-
cjenjenijeg "street racera” njegovog vremena.



U stilu nekadasnjih motocikala i novi mo-
del karakteriziraju niski upravlja¢ izveden u
natjecateljskom stilu 1970-tih, kromirana
ogledala postavljena u samom zavretku ru¢-
ki upravljaca, nepostojanje vjetrobranskih
oplata, izduljeni spremnik goriva i solisticko
sjedalo. Tradicionalni stil novo izvedenog
Sporta 1000 jo$ je dodatno naglaen i ele-

Sportskilustroj m@h naglasavaju uski hokovi, niske
postavljen upravljac i visoki oslonciiza noge. Zahvaljujugiumaloj
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mentima poput racing crte u kontrastnoj bo-
ji, koja se proteze gornjom stranom spremni-
ka goriva i straznjim krajem, kromiranim os-
loncima za noge, kao i crno obojanim detalji-
ma poput dijelova motora i okvira.

No, nemojte da vas Paul Smart i Sport
1000 zavaraju svojim nostalgi¢nim linijama i
da ostave dojam simpati¢nih, ali zastarjelih

Novu Ducatijevu Sport Classic klasu karakteriziraju klasicne linije. Na Excelove zicane
kotace "old-fashion" dizajna postavljene su niskoprofilne radijalne gume dimenzijz
120/70-17 sprijeda i 180/55-17 straga. S ohzirom na upotrebu "illil_:'ii_ U gume
postavljaju i unutarnje zracnice. lako se radi o modernoj mjesavin
pneumatika, dezen guma asocira na nekadasnje prqiy_ nde |

mitucice gasalosjeca seisnazan potisal®
nilimoyemARIC spojliomikojalsmanjije

vozila, jer se ispod njihove retro vanjstine kri-
je suvremena i dobro poznata Ducatijeva teh-
nika koja i brojnim drugim modelima ovog
proizvodaca osigurava solidne performanse i
sjajne ciklisticke osobine.

Pokretanje je tako povjereno zadnjoj gene-
raciji zra¢no hladenih motora posljednje gene-
racije, koji se ugraduje i na modele SS, Multis-
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U odnosu na Sport 1000, model Paul Smart
L.E. je opremljen vjetrobranskom poluopla-
tom, amortizerom upravljaéa i Ohlinsovim

PAUL SMART - TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindri¢ni, V 9092, Getverotaktni

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm komponentama ovjesa. Ogledala postavljena

Obujam: 992 ccm na poluoklop su malih dimenzija i nisu

Odnos kompresije: 10:1

pregledna. Interesantno djeluje i straznja
vilica "old-fashion" dizajna, koja je, kao i
okvir, takoder izradena od é&elicnih cijevi

Razvod: Desmodromika i 2 ventila po
cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko trada i novi Monster S2R 1000. S obzirom da

je veé neko vrijeme u ponudi, ne¢emo se pre-
viSe osvrtati na ve¢ poznate detalje, nego éemo

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli
s leptirastim tijelima promjera 45 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima suha spomenuti samo najvaznije karaketeristike.

Mjenjac: 6 brzina Zrakom hladeni Desmo 1000 DS s cilindrima

Okvir: Celicne cijevi

postavljenim pod kutom od 90 stupnjeva ima
dva ventila i dvije svjecice po cilindru, elek-
tronsku kontrolu, elektronsko napajanje gori-
vom s leptirastim tijelima promjera 45 mm i

Ovjes: sprijeda Ohlins upside-down vilica s
cijevima promjera 43 mm, hoda 120
mm, kut vilice 30 supnjeva; straga
Ohlins monoamortizer, hoda 130 mm

Gume: prednja 120/70-17,

modernu Testatretta tehnologiju. U odjelu s
straznja 180/55-17

potpisom Sport Classic motor razvija snagu od

Kocnice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 320 mm i koCione Celjusti sa 2
klipi¢a, straga disk od 245 mm i kociona
kljeSa sa 1 klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.180,
visina 1.150, visina sjedala 825,
osovinski razmak 1.425, tezina 181 kg

Deklarirano: snaga - 92 ks (67,7 kW) -
8.000 okr/min, max. okr. moment - 9,3
kgm (91,1 Nm) pri 6.000 okr/min

Spremnik goriva: 15 |

Max. brzina: 220 km/h

Sarm, agilnost, okretni moment,
ovjes, udobno sjedalo, ekskluzivhost
limitirane serije, potrosnja

ekstremno nizak upravljaé, visoki
oslonci za noge, vibracije instrument
ploce, cijena
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92 KS pri 8.000 okr/min i okretni moment od
9,3 kgm pri 6.000 okr/min, koji se na straznji
kota¢ prenose putem 6 brzinskog mjenjaca.

Motor pali vec na prvi dodir tipke startera.
Zacuduje i ¢injenica da cijeli motocikl vrlo
malo vibrira, da se ispusni sustav gotovo i ne
osjeca i da je spojka izrazito mekana. Dvocilin-
dri¢ni agregat radi vrlo pravilno i fluidno, tako
da je pogodan i za potpune pocetnike. No, ia-
ko deklarirane vrijednosti ne djeluju pretjera-
no ohrabrujude, sa svakim okretajem rucice
gasa osjeca se snazan potisak. Naravno, zasluga
je to dobrog okretnog momenta, ali i relativno
malih tezina vozila od 179 kg za Sport i 181 kg
za Paul Smarta.

Isto tako, motocikli su opremljeni i novom
APTC spojkom, koja smanjuje moment na
straznjem kotacu prilikom kocenja motorom.

Kocioni sustav visokih performansi: dvostruki diskovi promjera 320 mm sprijeda, na koje
djeluju dvoklipna kociona klijesta i straznji disk promjera 245 mm i jednoklipne kocione celjusti
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U stilu nekadaSnjeg motocikla i novi model Sport karakteriziraju niski upravljaé izveden u

Sport 1000 svojim dizajnom asocira na
ekadasnje slavne Caffe racere, koje su se
im minillamékih oplata odlikovali i za to

vrijeme vrio'respektabilnim performansama i
istickim osobina

natjecateljskom stilu 70-tih, kromirana ogledala postavljena u samom zavrsSetku rucki
upravljaéa, nepostojanje vjetrobranskih oplata, izduljeni spremnik goriva i solisticko sjedalo

Zahvaljujudi njoj izostalo je ono karakteristi¢-
no blokiranje straznjeg kotac¢a pri otpustanju
gasa ili pri prebacivanju u nizu brzinu. Prema
tome, bez obzira kako vozili jedan od ovih mo-
dela, oni uvijek fluidno klize i vrlo dugo osta-
ju neutralni. Ovo ¢e prije svega biti od pomo-
¢i malo grubljim voza¢ima.

Jos§ jedan od zastitnih znakova Ducatija je i
njegov prepoznatljivi okvir od okruglih cijevi
krom-nikal-molibden ¢elika. Iako se na prvi
pogled ¢ini da je okvir preuzet s modela serije
Super Sport, po rije¢ima talijanskih inzenjera
radi se o potpuno novo dizajniranom elemen-
tu. U svakom slucaju, kao i ostale proizvode
ove bolonjske tvrtke, i predstavnike nove Sport
Classic klase odlikuju kompakenost i ¢vrstoca
okvira, ali i uzorna stabilnost u voznji, §to je iz-

medu ostalog i posljedica nesto duzeg meduo-
sovinskog razmaka od 1.425 mm.

Za navedene karakeeristike zasluzan je i nes-
to tvrde podeseni ovjes koji motociklima osi-
gurava neutralno ponasanje prilikom brzih
promjena pravca i jakih nagiba, no, svoje nega-
tivnosti zato demonstrira na losijim podloga-
ma s jace izrazenim neravninama, koje cete po-
nekad doslovno osjetiti i u "zubima". Inace,
ovjes je povjeren modernoj generaciji potpuno
podesivih prednjih upside-down vilica s cijevi-
ma promjera 43 mm i hoda 120 mm. Straga se
nalazi malo neobi¢no rjesenje jednostrukog
amortizera, koji se umjesto uobicajenog cen-
tralnog smjestaja nalazi na lijevom kraku straz-
nje vilice. Straznji amortizer je, jednako kao i
prednji, podesiv po svim parametrima, a hod

Pogonski agregat
Desmo 1000 DS pripada
B8 posljednjoj generaciji
¥ Ducatijevih zrakom
| hladenih dvocilindrasa
koji se ugraduju i na
modele SS, Multistrada
i novi Monster S2R
1000. Motor ima dva
ventila i dvije svjecice
po cilindru, elektronsku
kontrolu, elektronsko
napajanje gorivom i
modernu Testatretta
tehnologiju

SPORT 1000 - TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, V 902, Cetverotaktni

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

0Odnos kompresije: 10:1

Razvod: Desmodromika i 2 ventila po
cilindru

Hladenje: zrano

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje Marelli
s leptirastim tijelima promjera 45 mm

Spojka: s viSestrukim diskovima suha

Mjenjaé: 6 brzina

Okvir: Celicne cijevi

Ovjes: sprijeda upside-down vilica s
cijevima promjera 43 mm, hoda 120
mm, kut vilice 28 supnjeva;

straga monoamortizer, hoda 130 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja
180/55-17

Koénice: naprijed dvostruki diskovi
promjera 320 mm i koCione Celjusti sa 2
klipica, straga disk od 245 mm i koCiona
kljeSa sa 1 Klipicem

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.180,
visina 1.037, visina sjedala 825,
osovinski razmak 1.425, tezina 179 kg

Deklarirano: snaga - 92 ks (67,7 kW) -
8.000 okr/min, max. okr. moment - 9,3
kgm (91,1 Nm) pri 6.000 okr/min

Spremnik goriva: 15 |

Max. brzina: preko 200 km/h

Sarm, agilnost, okretni moment,
udobno sjedalo, potrosnja

ekstremno nizak upravljaé, visoki
oslonci za noge, smjestaj ogledala,
vjetrobranska zastita
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Ekskluzivni model Paul Smart 1000 Limitet Edition, koji je inspiraciju
pronasao u nekada$njem natjecateljskom modelu s poéetka 1970-tih, 3

proizvest ée se u limitiranoj seriji od 2.000 primjeraka

mu je nesto duzi i iznosi 130 mm. No, iako je
ovjes obaju motocikala po dimenzijama i para-
metrima gotovo identi¢an, prestiznom karak-
teru modela Paul Smart 1000 L.E. uvelike pri-
donose i ekskluzivni elementi amortizacije ko-
je potpisuje tvrtka Ohlins, dok se na Sport
ugraduju Marzocchieva prednja vilica i Sachov
straznji amortizer. Osim §to ima puno vise ra-
cing $arma, Ohlinsov ovjes svoj prestizni ka-
rakter i veliku cijenu u potpunosti opravdava u
voznji, kada dolaze do izrazaja profinjenost ko-
jom upija neravnine i gotovo savrsena kliznost.

Interesantno djeluje i straznja vilica "old-fa-
shion" dizajna, koja je, kao i okvir, izradena
od ¢eli¢nih cijevi. Dok je lijeva strana projek-
tirana vrlo jednostavno, s jednom ravnom cije-
vi, desnom stranom vilice dominira elipti¢ni,
zaobljeni krak atraktivnog GP dizajna, koji
osim vizualne komponente svoju neobi¢nu
konfiguraciju duguje i manjku prostora za

S ovim modelima
Ducati je uspjesno
ozivio sportski duh
sedamdesetih
godina i proizveo
upedatljive
motocikle izrazene
osohnosti i gotovo
povijesnog znacaja
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. Ducati Paul Smart i Sport 1000

smjestaj
sustava.

S obzirom na ka-
rakter motocikla i is-
pusni sustav je dizaj-
niran u duhu proslos-
ti, $to jo§ dodatno
naglagava svojom iz-
vedbom tipa 2 u 2,
koja dvostruke prigu-
$ivace obojane u crno
smjesta s desne strane
motocikla. U ispusni
sustav se ugraduju i
trostazni katalizatori,
zahvaljujuéi kojima
su zadovoljene Euro
ispusne norme.
Ovo, naravno, sa so-
bom donosi i neke nezeljene nuspojave. Nai-
me, kako bi se zadovoljili zakoni o buci i eko-
logiji, Sport Classici su morali biti dobro uti-
$ani pri ¢emu je izgubljen dobar dio $arma ko-
ji je krasio nekadas$nje natjecateljske modele
pogonjene tradicionalnim L-dvocilindrasem.
Ipak, da ne ispadne sve tako crno pobrinuli su
se stru¢njaci tvrtke Termignoni, ¢iji se proizvo-
di, posebno dizajnirani za ove modele, nalaze
na samom vrhu liste dodatne opreme. Sigurni
smo da Ce se vecina buducih vlasnika odmah
odluditi za navedenu varijantu, ako ve¢ ne
zbog zvuka, onda sigurno zbog dizajna koji se
u potpunosti oslanja na nekada vrlo popularni
"truba" model tipa2uli2u?2.

Kako bi vizualno $to vjernije reflektirali duh
sportskih motocikala iz proslosti, Paul Smart i
Sport se oslanjaju na klasi¢ne Excelove kotace
sa 36 "zbica", koji se ipak pridrzavaju danas-
njih standarda, odnosno, dimenzija 3,5 x 17
sprijeda i 5,5 x 17
straga. Danasnje pa-
rametre u potpunosti
prate i niskoprofilne
gume dimenzija
120/70 sprijeda i
180/55 straga, koje je
specijalno za Ducati-
jeve Sport Classic
modele proizveo i di-
zajnirao Pirelli. Na-
ravno, zbog Zi¢anih
kota¢a gume nisu tu-
beless, ved imaju
unutarnju zracnicu,
no, neka vas to ne
brine jer su po rijeci-
ma proizvodaca pro-
jektirane za brzine do
240 km/h. U stvari,
rije¢ je o poznatoj
mjesavini Pirelli Dia-
blo Corse, kojoj su za
ovaj povijesni stil
iscrtane "Sare” u stilu
nekadasnjih  racing
modela 60-tih i 70-
tih godina.

I Paul Smart i
Sport se odlikuju
Cistokrvnim natjeca-
teljskim polozajem
vozaca s tezi§tem u
potpunosti usmjere-

ispusnog

nim prema naprijed i nisko postavljenim
upravljatem. Model Sport je u pogledu
udobnost jo§ ekstremnije orijentiran zahval-
jujudi izrazito nisko postavljenim i zatvore-
nim ruc¢kama upravljaca, koje su pozicionira-
ne 20 mm nize nego na Paul Smartu. U sva-
kom slu¢aju, predstavljeni Sport Classici ni-
kako ne spadaju medu motocikle za svakod-
nevnu primjenu u gradskoj guzvi, osim ako
vam podlaktice nisu kao u profesionalnog
bildera. U suprotnom ¢ete zbog bolova u ru-
kama vrlo brzo odustati od guranja medu au-
tima "vapedi" za natjecateljskom stazom i ot-
vorenim prometnicama, a da i ne spominje-
mo neprakti¢nost koja proizlazi iz iznimno
malog zakretnog kuta upravljaca.

S druge strane, sjedalo je postavljeno na re-
lativno niskih 825 mm od tla, a bokovi su vr-
lo uski, barem $to se ti¢e izduljenog spremnika
goriva i dijela gdje se nalaze koljena vozaca.
Nasuprot tome, oslonci za noge su postavljeni
izrazito visoko i dosta prema unatrag. Sve u
svemu, s obzirom na natjecateljski karakter ko-
jim zrace ovi motocikli, udobnosti bas i nije
napravljen neki ustupak. Nesto bolji dojam
ostvaruje jedino sjedalo, koje je zadovoljavaju-
¢ih dimenzija i dobro profilirano, $to prilikom
agresivnije voznje osigurava brzo i nesmetano
prebacivanje tezine s jedne na drugu stranu
motocikla.

Zbrojimo li sve navedeno, slozit éemo se da
ovi motocikl daju najbolje od sebe na brzim
zavojitim dionicama i otvorenim prometnica-
ma, §to i ne treba previde ¢uditi s obzirom na
njihovo ultrasportsko "genetsko” naslijede. U
ovim uvjetima moderni "klasi¢ari" su iznimno
zabavni, bez obzira na njihov minimalisticki
komfor, ako ni zbog ¢ega drugog, onda zato jer
su izrazito ¢vrsti i brzih reakeija.

Nesto vedim osjecajem ¢vrstoce u "ruka-
ma" ipak se odlikuje Paul Smart 1000 zahval-
jujudi serijski ugradenom amortizeru uprav-
ljaca, koji jos dodatno smiruje prednji kraj.
Sport se s druge strane odlikuje puno reaktiv-
nijim prednjim krajem i brzom promjenom
pravca, $to je prvenstveno zasluga nesto ostri-
jeg kuta vilice od 28 stupnjeva, nasuprot 30
stupnjeva kod Paul Smarta.

Visoke performanse odnose se i na ko¢ioni
susta,v koji se odlikuje zadovoljavaju¢om
snagom i dobrom mogu¢nosc¢u doziranja.
Ovo nas i ne treba previse ¢uditi jer ipak se
radi o modernoj generaciji ko¢nica, koje se
sastoje od prednjih dvostrukih poluplivaju¢ih
Brembo diskova promjera 320 mm, na koje
djeluju plivajuce kocione ¢eljusti s dva klipa
promjera 30 i 32 mm, dok se straga nalazi
disk promjera 245 mm i jednoklipna ko¢iona
klijesta plivajudeg tipa.

Manja ogranic¢enja kod modela Sport 1000
odnose se na vjetrobransku zastitu. No, kako
je rije¢ o Cafe Raceru bez vjetrobranskih opla-
ta, to mu ne mozemo smatrati ozbiljnijom ma-
nom jer motocikli ovog tipa ni nisu projektira-
ni za visoke brzine. U odnosu na "goli" Sport
u pogledu zastite od vjetra puno nas je vise ra-
zoc¢arao Paul Smart i njegova poluoplata, koja
je postavljena previse nisko i ni u kom slucaju
nije prakti¢na. Naime, u svakodnevnoj pri-
mjeni poprsje, ramena i glava vozaca su stalno
izlozeni strujanju zraka, osim ako po visini ne
spadate medu profesionalne vozace ili dZokeje,
dok je prilikom forsirane voznje vrlo tesko ost-
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variti natjecateljski poloZaj s glavom iza vjetro- Tradiﬂip“alni stil
brana zbog uskih oplata i neobi¢no profilira- novo izvedenog
nog stakla. Diskutabilne funkcionalnosti su i Sporta 1000 Jos je
ogledala postavljena na popuoklop, jer su dos- dodatno '_‘aglase“ |
ta nepregledna, za razliku od ogledala modela e"!me“t'_ma poput
Sport, koja su ve¢ih dimenzija i osiguravaju ral_:mg__crte_u
bolju preglednost. kontrastnoj hoji, koja
I na kraju, predstavljanjem ovih specifi¢nih sé proteze gornjom
. o o - . stranom spremnika
motocikala koji su odli¢an spoj $arma iz ne- S
kih proslih vremena i moderne tehnologije u goriva i straznjim
. . o) krajem, kromiranim
kg!u su ugradene tradicionalne Ducatl)e.ve osloncima za noge i
vrijednosti kao $to su desmo sustav upravlja- crno ohojanim
nja ventilima i zra¢no hladenje, Ducati je po- detaljima poput
novo ozivio sportski duh sedamdesetih godi- dijelova motora i
na i proizveo upecatljive motocikle izrazene okvira. Reaktivniji
osobnosti i gotovo povijesnog znacaja. Ovi prednji kraj modela
motocikli mozda nisu namijenjeni $irokoj Sport zasluga je
publici, ali ¢e zato u njima uZivati svi oni ko- izmedu ostalog i
ji znaju prepoznati prave vrijednosti i bogatu  oStrijeg kuta prednje
natjecateljsku tradiciju. vilice
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