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Kao ratni
vojni pilot
Bosko
Snajder je
bio privuéen
brzinom.
Svoje
potrebe za
uzbudenjima
zadovoljavao
je uspjesno
se natjecuci
kao vozaé
motocikla s
prikolicom
Snajder -

E
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je najtrofejniji hr-
vatski motociklist i
veliki as pedesetih i
Sezdesetih godina.
Postoji, dakako i
Bosko Snajder
mladi - sin, s kojim
smo vodili razgovor
0 njegovom pokoj-
nom ocu kojeg se
vrlo rado sjeca. S
ponosom nam po-
kazuje trofeje i na-
grade, pokale, vijence, citavu kartonsku
kutiju slika, mnostvo medalja i diploma.
Naime, jedino je to ostalo od cetrnaes-
terostrukog prvaka bivse drzave u katego-
riji motocikla s prikolicom. Na dnu kutije
nalaze se pozutjeli programi s manifestaci-
ja iz Njemacke, Nizozemske, Francuske i
Svicarske, pozivnice iz Madarske, s otoka
Man. Tu su i molbe za prijelaz granica i
popravak motora naslovljene na Auto mo-
to savez Jugoslavije, upravi ,,vazduhoplov-

os$ ko

Bosko Snajder poceo je voziti utrke vrlo rano.
Poslje rata mnoge ceste su jo$ hile ,,hijele",
odnosno nisu hile asfaltirane. Jedna od
takvih utrka hila je brdska trka na Ljubelj,
pograniéno mjesto sa visokom uzbrdicom na
granici izmedu Slovenije i Austrije
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ne zone" i kome sve ne. Nijemi su to svje-
doci jednog proslog doba.

Bosko Snajder roden je 1921. godine u
Jadranovu, malom mijestu pored Crikveni-
ce. Zajedno s roditeljima doselio je prije
drugog svjetskog rata u Zagreb, gdje je
studirao gradevinu. Tijekom rata vodi dos-
ta buran Zivot, a upravo u ratu je stekao
nadimak , motorist". Bio je sudionik NOB-
a, a nakon rata casnik JNA.

Prvi mu je motocikl bio njemacki ratni
BMW-Sahara, model Rommelovih Sjever-
noafrickih trupa, poznat po velikom
spremniku goriva, pripremljen za pustinj-
ske uvjete voznje. Tu je otprilike pocela
simpatija za motocikle s prikolicama koji
su u ono doba bili popularni.
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Bosko Snajder i
Stjepan Rogan

Sjsionalola, 1960.
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Prvu utrku Bosko Snajder odvezao je da-
leke 1949. godine, a prvi trkaci motor ta-
koder je bio BMW. Ljubav prema brzinama
Snajder je stekao kao pilot, naime, bio je
ratni vojni i poratni pilot na ruskim borbe-
nim zrakoplovima IL-2 ,Sturmovik" u
Cecenijil

Snajder je bio ¢lan Auto moto kluba
.Miramare", tada najpoznatijeg u gradu
Zagrebu. Kluba koji mu je pomogao koli-
ko je mogao.

Salzhurg 1960. Na startnoj liniji bez aerodina-
micénog oklopa kojeg su unistili dan prije na
preningu. Sve prohleme morali su rijeSavati

sami, pomogi nije hilo i hili su prepusteni
sami sehi. To svakako uvecava svaki njihov
uspjeh. Ovdje vidimo posadu Snajder - Radini¢
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1961. prolaz kroz ciljnu ravninu
Prelucke staze pred mnostvom
gledalaca hio je vrlo emotivan
trenutak. Posada Snajder - Rogan
izvodila je to uvijek atraktivno

1954. godine Snajder je na temelju od-
licnih sportskih rezultata uspio isposlovati
kupovinu novog konkurentnog trkaceg
motocikla BMW RS od strane AMSJ (Auto
moto savez Jugoslavije). To je bila velika
prekretnica u karijeri, jer se radilo o kon-
kurentnom i pouzdanom motociklu kojeg
je bilo tesko kupiti bez obzira na novac, a
kojeg su uglavnom vozili svjetski emanci-
pirani vozaci.

Konkurencije je bilo dosta, a narociti
konkurenti su bili slovenski natjecatelji,
medu kojima se isticao Bertol Salobir.

No, nije bilo sve u motoru. Kako je mo-
tocikl s prikolicom vozilo za timski sport,
valjalo je pronaci dobrog suvozaca. Dob-
rog - da ne kazemo tezu rijec, jer onaj ko-
ji vozi utrke motocikala s prikolicama ne
spada bas u obic¢ne ljude, dok onaj drugi,
suvozac dakle, nije to niti iz daleka.

Suvozaca je bilo nekoliko, spomenimo
samo Mladena Kitku, Peru Radinica, Ivu
Sajnovica i naposljetku Stjepana Rogana.
S Roganom se Bosko najbolje razumio, na
pisti i u zivotu, tako da mu je on bio naj-
bolji suvozac.

Prva medunarodna utrka na kojoj su nas-
tupali 1958. godine bila
je u Salzburgu. Nakon to-
ga su uslijedile mnoge,
redom u Madarskoj, Nje-
mackoj, Nizozemskoj,
Belgiji i tako dalje.

Snajderu i Roganu naj-
vise se dopala pista u Bu-

Assen, 1960. umorni poslje =

. tlugog i napornoy puta

Snajder i Rogan odmah se |

taju na posao i pripremaju

motor za trening. Prikolica |
kojom se motocikl prevozio
hila je skromna kao i |
cijelokupni hudzet
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dimpesti, gdje su pobjedivali ¢ak tri puta.
U medunarodnoj konkurenciji bilo je mno-
go teZe nego na domacdem terenu, sto je i
razumljivo, a Bosko Snajder mladi sjeca se
njemacke posade Maxa Deubela i Emila
Hornera, Svicaraca Fritza Scheideggera i
Johna Robinsona, te Engleza Colina Seele-
ya i Waltera Rawlingsa.

Za one koji nisu nikada imali kontakt s
motorima s prikolicom treba pojasniti da
je to izuzetno teska disciplina. Tehnika vo-
Znje koja zahtjeva konstantno prebaciva-
nje s jedne na drugu stranu motora teska
je iiscrpljuju¢a. Kocenja i ubrzanja su pos-
ve drugacija nego kod klasi¢nog ,solo"
motocikla. Motor s prikolicom i dvije oso-
be mnogo su teZi, a suvozac koji balansira
i protivi se zakonima fizike sa samo jed-
nom pogreskom moze izazvati neugodne
posljedice.

Proklizavanja, naguravanja, okretanja i
prevrtanja kod prikolicara su ,dobar
dan", a za vibracije motora, struganje po
asfaltu ili udarce u bankine ne mare. Po-
sebno poglavlje je motor na kojem vijecito
ima posla, pa prikolicari nikada ne miruju.
Radi se svakako o najnapornijoj cestovnoj

Spa Francoshamp
1965. godine - visok renome
Snajdera govori i podatak da je
tohivao pozivnice s najslavnijih
utrka svijetskog prvenstva, pa
P ¢ak i s otoka Mana

moto disciplini koju treba postovati bila
vam draga ili ne. Brzine su u toj klasi tek
sekundu ili dvije slabije po krugu od onih
u klasi 500 ccm bez prikolice.

Fizicka sprema, kondicija, logistika i en-
tuzijazam vrlo su vazni kod svake posade,
pa je tako bilo i kod Snajderove posade.

Svake godine nakon sezone motocikl je
odlazio u Minchen na generalni servis, ali
s vremenom je dotrajao, a popravak je
nadmasio Snajderove mogucnosti. Brojne
molbe na sve strane da se pripomogne
oko obnove motora nikada nisu uslisane.
Ne samo to, vec treba reci da su svi trosko-
vi pali na leda Snajdera i suvozaca, a za
odlazak, odnosno izostanak sa posla kori-
Steni su dani godisnjih odmora. ,Kakvo
more, idemo na trke!" | to nije sve - kako
je Snajder bio vojno lice, nije posjedovao
putovnicu, pa je za svaki odlazak izvan
zemlje morao pisati molbu, prilagati raz-
log putovanja, mjesto i vrijeme gdje ce bi-
ti i kada ce se vratiti!

Financijske mogucnosti bile su skromne,
a o sponzorima nije bilo ni rijeci, tako da je
u navedenim okolnostima bilo izuzetno
teSko baviti se ovako skupim i napornim
sportom. Upravo to jos oplemenjuje na-
pore i uspjehe Boska Snajdera i njegovih
suvozaca.

Nezgoda i anegdota u neprekidanoj 17-
godisnjoj karijeri bilo je bezbroj, po prica-
nju njegovog sina koji je s njim od malih
nogu posjecivao natjecanja koja je mo-
gao. Bio je miljenik domace publike, po-
sebno njenog Zenskog dijela.

Jednom prilikom na treningu utrke u
Portorozu (Slovenija) domaci konkurenti
su mu predbacili da je prestar za utrke, na
$to im je on odgovorio kako ¢e biti ispred
njega samo kad ¢e imati bradu. Drugi dan
na startu su se pojavili Snajder i suvozac s
dugim bijelim bradama...

Mnoge stvari nisu recene ili su zabo-
ravljene, no jedno je sigurno: Bosko
Snajder bio je velika zvijezda svog vremena,
teskog, ali punog entuzijazma. Uz skromne
mogucnosti ostvario je velike uspjehe koji
se i danas pamte. Te uspjehe potvrdio je na
inozemnim, medunarodnim utrkama, te
onima za svjetsko prvenstvo, a da je bio u
stanju samo doci do svih trkalista sigurni
smo da bi ostvario jos veci uspjeh i plasman
medu desetak najboljih u svijetu. No suro-
va stvarnost mu, kao i mnogim drugima to
nije dozvoljavala. Zato ¢emo se uvijek rado
sjecati prikolicara Boska Snajdera i njegovih
hrabrih suvozaca!
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