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Moderna
Sachova
interpretacija
bicikala s
pomoÊnim
motorom
odlikuje se
atraktivnim
izgledom i
buntovnim
imenom. PokreÊe
ga rezervirani
Hondin
Ëetverotaktni
motor s 4-
brzinskim
mjenjaËem

Povratak
korijenima
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P ojaËani bicikli s pomoÊnim moto-
rom bili su europski hit s poËetka
80-tih godina. Glavna karakteristi-

ka ovih vozila bio je okvir od cijevi, koji je
vrlo Ëesto imao i ulogu spremnika goriva.
Bili su krupniji od klasiËnih bicikala s po-
moÊnim motorom i odlikovali su se sport-
skim izgledom. 

U pravilu su imali mjenjaË s viπe stupnje-
va prijenosa, a brzine su se mijenjale noæ-
nom polugom, kao i na pravim motocikli-
ma, πto je bilo u suprotnosti s opÊom ten-
dencijom uvoenja varijatora. Ostali karak-
teristiËni elementi bili su dugaËko sjedalo i
upravljaË u obliku volovskih rogova. 

U odnosu na tadaπnje Vespe kao i na vrlo
popularne replike cestovnih i enduro motoci-
kala cijena im je bila mnogo niæa, unatoË to-
me πto su Ëesto bili opremljeni vrlo suvreme-
nim tehniËkim rjeπenjima, kao πto su, primje-
rice, disk koËnice, elektropokretaË, pa Ëak i
hlaenje tekuÊinom. Dakako, svi su ti ele-
menti i te kako doprinijeli njihovu uspjehu. 

Naravno, na træiπtu su se odmah pojavila
i gotova rjeπenja za raznorazne dorade i "fri-
ziranja", tako da su ovi bicikli s pomoÊnim
motorom za tren oka mogli ostvariti perfor-
manse koje su ih trenutaËno stavljale izvan
zakona. No, vrijeme je prolazilo i skuteri su
polako, ali sigurno preuzeli primat na træiπ-
tu, poslavπi ova vozila u zaborav. 

Nakon dosta vremena njemaËka tvrtka
Sach, sa sjediπtem u Nürnbergu, odluËila je
ponovo oæivjeti veÊ dobrano zaboravljenu
klasu, ali, dakako, u suvremenijem stilu.
Ono πto je ostalo od izvorne verzije svakako
je buntovniËki duh ovih dvokolica, koje sas-
vim nepravedno nazivamo biciklima s po-
moÊnim motorom, osobito ako se ono o Ëe-
mu govorimo zove MadAss, πto u doslov-
nom prijevodu s engleskog znaËi "Luda
Straænjica" ili prikladnije reËeno "otkaËeni
straænji kraj". 

Srodstvo, iako daleko, s nekadaπnjim bici-
klima s pomoÊnim motorom odmah je vid-
ljivo, iako je MadAss dosta atipiËan i ima iz-
razitu osobnost nadahnutu linijama danaπ-
njih nakeda i streetfighter prerada. 

Linije MadAssa 50 su spartanske, ali i
agresivne, a tome uvelike pridonosi i Ëudan
okvir od dvije cijevi, od kojih je srediπnja
cijev ujedno i spremnik goriva u koji stane
pet litara benzina. NeobiËno je rijeπen i
straænji kraj, odnosno sjedalo koje je pos-
tavljeno na repu minimalistiËkih dimenzi-
ja, a koji ujedno nosi i ispuπnu cijev sport-
skog izgleda. 

Atraktivno djeluje i straænja vilica u obli-
ku "banane", kao i poloæeni straænji monoa-
mortizer. Prednja vilica klasiËnog je tipa i
ima cijevi promjera 37 mm, a sustav koËenja
je rijeπen s parom diskova, prednjim pro-
mjera 260 mm i straænjim od 215 mm. 

No, vizualno najatraktivniji elementi
ovog vozila svakako su prednje svjetlo  koje
se sastoji od dvije polielipsoidne leÊe postav-
ljene jedna iznad druge, par led dioda na
straænjem kraju, kao i oslonci za noge u sti-
lu terenskih motocikala, a tu su joπ i reduci-
rani digitalni instrumenti. Sve su to detalji s
kojima MadAss izgleda poput pravog veli-
kog motocikla. 

Za pokretanje ovog "Ëuda" zaduæen je
Hondin zrakom hlaeni jednocilindriËni
Ëetverotaktni motor zapremine 50 cm3 koji
razvija snagu od 2,7 KS i zadovoljava Euro 2
norme. Isto tako, pogonski agregat je robus-
ne, iako malo zastarjele,  izrade i vrlo je po-
uzdan. 

S obzirom na sve navedeno, vidljivo je da
je Sachs MadAss 50 namijenjen prvenstveno
najmlaima ili onima koji su u srcu joπ uvi-
jek mladi.

Poloæaj za upravljaËem ovog vozila negdje
je na pola puta izmeu bicikla s pomoÊnim
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Sachs MadAss 50
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UnatoË spartanskoj izvedbi, ne moæemo reÊi da MadAssu nedostaje originalnosti

Prednja vilica
klasiËnog tipa s
cijevima
promjera 37 mm.
Prednje svijetlo
prati
najmodernije
dizajnerske
trendove, a
sastoji se od dva
reflektora koji su
postavljeni jedan
iznad drugog

Prednji disk promjera 260 mm na koji djeluju
dvoklipne koËione Ëeljusti. Straænji disk od 215
mm tako nema hidrauliËnu, veÊ mehaniËku
komandu. Ispuπni sustav je izveden kao na
danaπnjim najprestiænijim sportskim
motociklima, ispod sjedala

Straænja "banana" vilica radi u
sprezi s jednostrukim amortizerom

C I J E N A

1.099 EURA



TEHNI»KI PODACI

Motor: jednocilindriËni, Ëetverotaktni
Obujam: 49,5 ccm
Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila

po cilindru
Hlaenje: zraËno
Paljenje: elektronsko
Napajanje: rasplinjaË
MjenjaË: 4 brzine
Okvir: ËeliËni cjevasti
Ovjes: sprijeda klasiËna vilica; straga

oscilirajuÊa vilica s monoamortizerom, 
Gume: pred. 90/90-16, str. 120/80-16
KoËnice: naprijed jednostruki disk promjera

260 mm i Ëeljust sa 2 klipiÊa, straga
disk od 215 mm i 1klipiÊ

Dimenzije (u mm) i teæina: visina sjedala
865, osovinski razmak 1.235, teæina
89,5 kg                                               

Deklarirano: snaga - 2,7 ks (1,98 kW)  pri
7.000 okr./min., max. okr. moment - 0,3
kgm (3,2 Nm) pri 4.300 okr./min. 

Spremnik goriva: 4,6 l

osobnost, dizajn, okretnost, poloæaj
vozaËa, teæina

tvrd, mjenjaË, performanse,
modulacija koËnica, komfor suvozaËa
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motorom i malog enduro motocikla, s time
da je upravljaË postavljen malo prenisko.
Sjedalo je vrlo kratko, ali udobno, no, ono
πto ovo vozilo Ëini vrlo zabavnim su njegova
robusna i Ëvrsta konstrukcija i mala teæina
od 89,5 kg. 

Sukladno tome MadAss 50 moæete voziti
sportski, a i voænja u terenskim uvjetima je
vrlo dinamiËna. Naime, okvir i ovjes vrlo
dobro amortiziraju neravnine, pod uvjetom,
dakako, da se ne pretjera s akrobacijama. Sve
u svemu, kakvu god podlogu izabrali, Ma-
dAss ne zahtijeva neko osobito iskustvo. 

©to se motora tiËe on nema neke osobite
performanse. Najvjerojatnije je to zbog za-
konskih ograniËenja, no, i jedan "starac" po-
put Tomosovog APN 6 u voænji pruæa viπe.
Tu je joπ i Ëetverobrzinski mjenjaË koji se
odlikuje dosta kratkim prijenosnim odnosi-

ma, pogotovo prve dvije brzine, ali i oteæa-
nom, tvrdom, izmjenom stupnjeva. Joπ jed-
na primjedba odnosi se i na slabu moguÊ-
nost modulacije koËnica, odnosno, na dugi
hod ruËice, πto se osobito primjeÊuje kod
straænje koËnice. 

U svakom sluËaju, MadAss Êe impresioni-
rati mnoge, ako ne performansama, onda
svakako svojom minimalizmom i jedinstve-
nim izgledom, kao i vrlo pristupaËnom cije-
nom koja u NjemaËkoj iznosi 1.099 Eura.
Na æalost, proizvodi tvrtke Sachs na naπem
træiπtu joπ uvijek nisu dostupni. n

* * *

Iako je nadahnut nekadaπnjim biciklima s
pomoÊnim motorom, obiluje neobiËnim
detaljima poËevπi od okvira, prednjeg svjetla
i ispuπnog sustava, sve do minimaliziranog
sjedala i atraktivno izvedene straænje vilice.
Svjetla se sastoje od dva reflektora koji su
postavljeni jedan iznad drugog

Predimenzionirana
cjevasta konstrukcija i

mala teæina Ëine ovaj
Sachov proizvod

izuzetno zabavnim i
lako upravljivim. Ipak,

ne treba pretjerivati


