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Aprilia RX/SX 50

Zabava dugonogih  

PI©E: MARKO GUZINA

N a karting stazi nedaleko Venecije i adek-
vatno pripremljenom zemljanom dijelu
uz stazu imali smo prilike upoznati nove

Aprilijine modele RX i SX 50. Na supermotu smo s
ispruæenom nogom uletavali u zavoje, dok je kaciga
sakrivala osmjeh na licu, a s enduro modelom smo
podigli veliku praπinu, ovaj puta zatvorenih usta,
kako se ne bismo nagutali te iste praπine. Moramo
priznati da smo se zajedno sa ostalim kolegama no-
vinarima zabavljali poput djece puπtene u tvornicu
igraËaka, jer iako su pogonjeni agregatima zapremi-
ne do 50 ccm, oba motocikla su nas ugodno iznena-
dila. Svejedno da li smo vozili SX po asfaltu ili RX
po zemljanoj stazi, jednostavno se nismo mogli nau-
æivati ovih malenih i srËanih motocikala.

Potaknuti uspjehom modela RXV i SXV, u
Apriliji su shvatili da i enduro te supermoto
uzdanice u klasi 50 ccm zasluæuju 
pomlaivanje. Rezultat stoji pred nama, 
a koliko smo uspjeli vidjeti, novi Êe okvir 
i agregat uz moderan dizajn biti viπe 
nego dovoljni da se zacakle oËi svakog
Ëetrnaestogodiπnjaka. Uz ovakve motocikle
mladi dio populacije bi trebao redovito
pospremati sobe i marljivo uËiti, jer je
moguÊa nagrada vrijedna truda.
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sjedala, nalazi se poklopac s bravicom, ispod kojeg
je smjeπten Ëep spremnika za gorivo zapremine 7
litara. Sjedalo savrπeno prati i dijelom odreuje li-
niju motocikla, a presvuËeno je modernim mate-
rijalom grube povrπine koja sprjeËava klizanje. Po
dva simpatiËna okrugla pokazivaËa smjera s pro-
zirnim leÊama krase prednji i straænji kraj ovih
Aprilija. Crni prednji blatobran agresivnog je
uglatog dizajna, kao i straænji dio oplata. Tko iz
do sada vienog nije zakljuËio,  nakon πto vidi
maleni priguπivaË ispuπnog sustava sa sigurnoπÊu
Êe moÊi reÊi da RX i SX imaju svega 50 ccm. 

Enduro model RX nosi gume dimenzija 90/90-
21 sprijeda te 110/80-18 straga, a supermoto
110/80-17 i 130/70-17. Okvir, oplate i elementi
ovjesa su isti za oba modela, pa tako imaju i odvo-
jeni spremnik za ulje, te automatsku mjeπalicu. 

Dovoljno svjeæe za mlade nade
Aprilija u dizajn ovih motocikala ne unosi ni-

kakvu posebnu revoluciju, a oni koji veÊ neko
vrijeme sanjaju o RXV ili SXV modelima vidjet
Êe i puno poznatih elemenata. Prvo πto uoËavamo
na malom RX i SX su plastiËne oplate u crno cr-
venoj kombinaciji s bijelim natpisima i prepoz-
natljivom glavom lava na stranicama. Iako po
svoj prilici neÊe dobiti nikakve nagrade za inova-
tivan izgled, ovi su motocikli savrπeni predstavni-
ci klasa kojima pripadaju, a moderna rjeπenja Êe
ih uËiniti magnetom za mlade lavove æeljne doka-
zivanja i pokazivanja.

Moæemo primijetiti da su RX i SX gotovo iden-
tiËni motocikli, a jedine vidljive promjene su u di-
menzijama kotaËa i prednje koËnice. RX po svije-
tu putuje na kotaËima tipiËnih enduro dimezija s
promjerom 21 sprijeda te 18 inËa straga, a SX, ka-
ko i dolikuje jednom supermotu, ima kotaËe pro-
mjera 17 inËa. I u jednom i u drugom sluËaju ra-
di se o lijepim æbiËanim naplatcima s aluminij-
skim obruËem. Osim πto su kotaËi razliËitih di-
menzija, i prednji disk se razlikuje u promjeru, ia-
ko su i onaj od 260 mm na RX-u te 300 mm ve-
liki disk na SX-u gotovo identiËnog izgleda, a pri-
tiπÊu ih jednaka dvoklipna klijeπta iz pogona tvrt-
ke AJP. Upravo su ove koËnice moæda najupadlji-
viji element koji ukazuje na blisku suradnju sa
πpanjolskim Derbijem. Iako umjerenih dimenzija,
ovi motocikli izgledaju vrlo proporcionalno i pri-
vlaËno. Tek kada pogledamo siÊuπni pogonski
agregat postaje jasno da, koliko god mu srce ne
nedostaje, zapremine nema u izobilju. SreÊom, is-
pred i djelomiËno okolo agregata smjestila se eks-
panziona komora rezonantnog ispuπnog sustava,
koja doista poboljπava dojam i popunjava prazni-
nu. Izraen od nehrajuÊeg Ëelika, ovaj element
privlaËi paænju i daje do znanja da je iz agregata iz-
vuËeno sve πto se moglo. Pretenciozan je i okvir od
ËeliËnih profila, koji se svesrdno trudi uvjeriti nas
da se radi o sklopu od aluminija, ali to mu ne

moæemo zamjeriti. Prednji ovjes je na oba mode-
la izveden jednako, a tu je ulogu dobila Marzoc-
chi klasiËna vilica promjera uvjerljivih 40 mm.
Treba primijetiti da je prethodni model RX bio
opremljen upside-down vilicom, iako sumnjamo
da se razlika uopÊe moæe primijetiti na motociklu
zapremine do 50 ccm. Iza maskice sa dvodjelnim
prednjim svijetlom nalazi se kuÊiπte kontrolnih
instrumenta izvedenih u obliku pokazivaËa od te-
kuÊih kristala i nekoliko kontrolnih æaruljica. In-
strumenti su, kao i prekidaËi na πirokom upravlja-
Ëu, izvedeni minimalistiËki, i kada bi se radilo o
drugaËijem motociklu, to bi bilo loπe. No, oni
posve zadovoljavaju supermoto odnosno enduro
kategoriju. ©tedilo se i na retrovizorima, pa tako
svaki motocikl ima po jedan klasiËni okrugli pri-
mjerak. U sredini plastiËnih oplata, netom ispred
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VeÊi kotaËi, kako priliËi
enduru i neπto slabija

koËnica osnovne su razlike
u odnosu na SX model

Mala teæina idealna je za
poËetnike, kojima je ovaj

motocikl i namjenjen

moderni agregat teæi svega 15 kilograma, a
pokreÊe se iskljuËivo noænim pokretaËem
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snage od kojih Êe vam ruke kliziti sa upravljaËa, ali
ukoliko se pravilno koristi, agregat Êe u svakom
stupnju prijenosa osloboditi novi impuls snage.
Kada govorimo o pravilnom koriπtenju ovakvog
dvotaktnog agregata male zapremine, mislimo na
to da je potrebno odræavati visoki broj okretaja.
Spomena vrijedna snaga raspoloæiva je u uskom
podruËju, pa Ëim okretaji padnu, treba izabrati

stupanj niæe u dobro proraËunatoj mjenjaËkoj ku-
tiji. Isto vrijedi i za ubrzanja, pa Êe tako do krajnje
brzine od pribliæno 100 km/h trebati æustro izmi-
jenjati svih 6 stupnjeva prijenosa. Na oba modela
se sjedi jednako: vozaË poËiva na uskom i pomalo
tvrdom sportskom sjedalu i dræi se za πiroki uprav-
ljaË, koji ulijeva povjerenje i omoguÊava da ukro-
tite ove malene zmajeve. Moæemo reÊi da nas tvr-

Disk promjera 300 mm 
s dvoklipnim kljeπtima
djeluje moÊno i uljeva

povjerenje

> > >

Malena πaka pristojnog udarca
Oba testirana motocikla pokreÊe isti novoraz-

vijeni, tekuÊinom hlaeni agregat zapremine
49,9 kubiËnih centimetara i kompresijskog omje-
ra 11,5:1. Odnos provrta i hoda iznosi 39,88 x
40, a za napajanje je zaduæen Dell'Orto rasplinjaË
promjera 17,5 mm, dok se usis vrπi kroz nepov-
ratne reed-ventile. Raspoloæiva snaga se preko
spojke s viπe diskova prenosi na πestbrzinsku mje-
njaËku kutiju, koja omoguÊava da se agregat
odræava u optimalnom podruËju rada. Zahvalju-
juÊi koriπtenju naprednih tehnologija agregat je
navjerojatno lagan i teæi svega 15 kilograma.
Upravo radi uπtede na teæini ovaj agregat se pok-
reÊe pomoÊu noænog pokretaËa, a o elektropokre-
taËu nema niti rijeËi.

Osim πto je tehniËki dotjeran, pogonski agre-
gat je opremljen i katalizatorom u ispuπnom sus-
tavu, te tako zadovoljava Euro 2 norme o kvalite-
ti ispuπnih plinova.

Snage ima sasvim dovoljno, pogotovo ako zna-
mo da se radi o vozilima koja spadaju u istu kate-
goriju kao i proizvodi koje koriste jake snage Hr-
vatske Poπte.

Na muci se poznaju junaci
Stara izreka u naπem sluËaju samo je donekle

toËna, jer voænja na ova dva mala junaka nije ni
najmanje nalik muci, veÊ je rijeË o pravom uæiva-
nju. Istina je da od njih ne treba oËekivati provale

MinimalistiËka, ali za ove motocikle
dovoljna ploËa sa instrumentima

Presjek straænje ËeliËne vilice nije jednolik
Ëime se dobiva na kvaliteti i dinamiËnosti

Maleni ispuπni priguπivaË jasno
pokazuje da se radi o 50 ccm
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doÊa sjedala nije pretjerano brinula, jer ovi moto-
cikli ionako nisu namijenjeni dugim voænjama,
veÊ kratkim sprintevima. Kod oba motocikla do-
laze do izraæaja niska teæina i uska konstrukcija, a
vozaË lako moæe premjeπtati teæinu po dugaËkom
sjedalu. Noæni oslonci su postavljeni dobro, a vis-
ina sjedala SX modela od 830 mm je optimalna,
dok bi RX sa 880 mm visine sjedala mogao stva-
rati probleme osobama niæeg rasta.

Detalj koji nas je zasmetao Ëim smo sjeli na SX, a
postoji i na RX-u, jest boËni oslonac koji se sam skla-
pa Ëim se motocikl uspravi. Jasno nam je da je to rje-
πenje moæda dobro za zaljubljene mladiÊe kojima je

boËni oslonac zadnje na pameti, ali nama se ovakvo
rjeπenje ne svia. Ostali dojmovi vezani uz ove moto-
cikle bili su pozitivni, pa iako se primjeÊuje πtednja,
zaista nema smisla ugraivati Renthal ili sliËne skupe
upravljaËe na ovakve modele i time im nepotrebno
poveÊavati cijenu. Dali smo kontakt i jednom ritnuli
polugu noænog pokretaËa, nakon Ëega se agregat od-
mah javio prepoznatljivim dvotaktnim zvukom. Dok
je hladan, pomalo nevoljko odgovara na otvaranje ga-
sa, ali veÊ nakon minute do dvije javlja se zvukom po-
put kidanja najfinije svile. Za kretanje s mjesta po-
trebno je malo navikavanja jer ruËicu gasa treba do-
brano zakrenuti, a i tada valja biti njeæan s otpuπta-
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njem spojke. Kada ga jednom pokrenete, SX Êe ubr-
zavati teËno, jasno, ako imamo na umu malenu za-
preminu. Za najbolje rezultate na stazi potrebno je
koristiti svaku Ëesticu snage koja je na raspolaganju.
Tako se pokazalo korisno ubaciti u brzinu viπe prije
zavoja, makar i na trenutak, jer taj mali potisak po-
voljno utjeËe na vrijeme po krugu. KoËenje prije za-
voja je priËa za sebe, jer ga je moguÊe odlagati do zad-
njeg Ëasa zahvaljujuÊi maloj teæini i kapacitetnoj
prednjoj koËnici promjera 300 mm. Spuπtanje u za-
voj je sa πirokim upravljaËem prava sitnica, pa niti na
Ëas nismo stekli dojam da se sa SX-om hrvamo, veÊ
se prije radilo o plesu. Svakako se radi o motociklu
zbog kojeg bi mnogi skeptici mogli postati strastveni
zaljubljenici u supermoto kategoriju.

RX s druge strane objedinjuje veÊinu prednosti
cestovne izvedbe, s tim da je izborom guma predo-
dreen za manje asfalta, a viπe praπine i blata. U te-
renskoj primjeni se RX pokazao izvrsnim i opet
nam se uËinilo da Êe od mnogih mladih ljudi koji
joπ nisu sigurni u svoje opredjeljenje stvoriti oboæa-
vatelje enduro voænje. S obzirom na manje brzine
kretanja po terenu, kod RX-a smo najËeπÊe koristi-
li prva tri stupnja prijenosa. Ukoliko smo æeljeli
postiÊi efektno proklizavanje na izlasku iz zavoja,
trebalo ga je dobro poleÊi, odabrati prvi stupanj
prijenosa i æustro okrenuti ruËicu gasa. U drugom
stupnju je RX joπ uvijek dobro ubrzavao, ali bez i
najmanje naznake proklizavanja, dok je treÊi stu-
panj na maloj stazi sluæio samo za brzo savladava-
nje udaljenosti do iduÊe prepreke. RX se u svim si-
tuacijama pokazao kao dobro uravnoteæen motoci-
kl, a dugi hod ovjesa od 195 mm sprijeda i 180 mm
straga bio je dovoljan i za upijanje udarca pri dos-

Pri terenskoj upotrebi
najËeπÊe se zbog male
snage koriste prva tri

stupnja prijenosa

Ovjes, zahvaljujuÊi
dovoljno dugom hodu,

lako upija i udarce
tijekom doskoka
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Motor: jednocilindriËni, dvotaktni
Promjer x hod: 39,88 x 40 mm
Obujam: 49,9 ccm
Odnos kompresije: 11,5:1
Hlaenje: tekuÊinom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: Dell'Orto rasplinjaË promjera 17,5 mm
Spojka: s viπestrukim diskovima
MjenjaË: 6 brzina
Okvir: ËeliËni
Ovjes: Teleskopska vilic promjera 40 mm, hoda

195 mm sprijeda, ËeliËna vilica sa mono
amortizerom i hodom kotaËa 180 mm

Gume: prednja 90/90-21 / 110/80-17, straænja
110/80-18 / 130/70-17 

KoËnice: naprijed disk promjera 260/300 mm,
straga disk od 180 mm

Dimenzije (u mm) i teæina: duljina 2.000/2.045,
πirina 825, visina sjedala 880/830, osovinski
razmak 1.412/1.406 

Spremnik goriva: 7 l

kvaliteta, moderni agregat, dobre koËnice,
uravnoteæena ciklistika, upravljivost

elastiËnost agregata, boËni oslonac,
minimalna serijska oprema

TEHNI»KI PODACIvinogradu, nego po asfaltu, RX neÊe razoËarati.
RijeË dvije roditeljima: ako vam dijete donese

svjedodæbu punu petica i ako, jasno, imate moguÊ-
nosti, nemojte se ustruËavati, jer Aprilija je ponu-
dila dobar naËin za uveseljavanje mladih ljudi. U
ostalom, i sami smo dokaz da su RX i SX 50 bez
poteπkoÊa uspjeli uveseliti i odrasle ljude.  �

* * *
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koku. Iako ne pretjerano jaki, SX i RX su uspjeli iz-
moriti nas prije nego smo mi izmorili njih.

©to s odlikaπkom svjedodæbom?
Mnogi iskusni motoristi danas s podsmjehom

gledaju na motocikle zapremine do 50 kubiËnih
centimetara, ali tko nije probao, ne moæe znati
koliko oni mogu biti zabavni. S obzirom da godi-
nama vozimo jake motocikle, ne Ëudi πto nam je
na pedeseticama nedostajalo snage, ali zamislimo
li ih u okruæenju za koje su namijenjeni, sve poËi-
nje dobivati smisao. Ne moæemo se oteti maπtari-
jama o svojoj sudbini da smo sa 14 godina imali
na raspolaganju ovakvu "pilu", jer tada nije bilo
mobitela i upoznavanja preko interneta. »ak i da
smo bili odlikaπi, u to doba nije bilo dragulja po-
put Aprilijinih RX i SX modela, ali danaπnji odli-
kaπi zato mogu vrijedno raditi i zasluæiti naklo-
nost roditelja. Roditelji, s druge strane ne trebaju
brinuti o tome da djeca ne izlaze dovoljno ili su
stalno pred "tim vraæjim raËunalima", jer kada
spomenuta mladeæ jednom osjeti πto znaËi voziti
se na motociklu, biti Êe ih teπko uvuÊi u kuÊu na
objed. Nakon πto smo ih testirali, moæemo ih i
preporuËiti, jer RX i SX su mali veliki motocikli
modernog izgleda i tehnologije koji neÊe razoËa-
rati niti zahtjevne odlikaπe. Æivite li u gradu ili u
urbanom okruæenju SX Êe biti odliËan izbor, a
ukoliko vam je zabavnije voziti se po susjedovom

Uska konstrukcija, mala
teæina i πiroki upravljaË

omoguÊavaju potpunu
kontrolu na motociklom

jednodjelna leÊa 
prednjeg svjetla 
vizualno je podjeljena
dijelom crne maske
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