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>>>retrovizor

Pocetkom 2006. godine,
dok su u Lijepoj nasoj
carevali snijeg i led,
imali smo prigodu na
ljetnim temperaturama
iskuSati ameriCku
inacicu Kawasakija
ZZ-R 1100, pod imenom
Ninja ZX 11. Kawom smo
jurili lokalnim i
drzavnim cestama,
highway-ima i freeway- : ¥ i
ima kroz bespuca . | L W -

Kalifornije i Nevade, ali i °® °®
lagano krstarili

mondenim Stripom

Las Vegasa

PISE: DARKO KARALIC

Dvodijelni upravljac je
uzak i zatvoren, a
klasicni analogni
instrumenti su pregledni

asakijev model ZZ-R 1100 pojavio se

na trziStu motocikala 1990. godine. Raz-

metao se snagom od gotovo 150 konjskih
snaga i u tome trenutku bio najjaci serijski moto-
cikl na trzi$tu. Njegova americka inacica nosi naziv
Ninja ZX 11. Vidne razlike u odnosu na model
koji se isporucivao na europsko trziste su minimal-
ne - osim u naljepnicama s drugim imenom, razli-
ka je, naravno, u brzinomjeru, koji je oznacen u
miljama, te u elektri¢noj instalaciji prilagodenoj
americ¢kim propisima (svjetla pokazivaca smjera
gore stalno, a pri skretanju trepcu). Usprkos tome
$to se na linijama motocikla prepoznaje dizajnerski
rad inZenjera iz Akashija s kraja osamdesetih godi-
na proslog stoljeca, njegova pojava i nadalje djelu-
je skladno i mocno. Ovaj model je tijekom svog
zivotnog vijeka nekoliko puta bio u manjoj mjeri
modificiran, zadrzao se u proizvodnji do 2001.
godine, a zamijenio ga je 2002. godine potpuno
novi model ZZ-R 1200

Polozaj voza¢a na ZX 11 je pognut naprijed, a
tezina gornjeg dijela tijela oslonjena je rukama na
upravlja¢. To je izrazenije kod osoba nizeg rasta,
jer je spremnik goriva izduzen i vecih je dimenzija.
Polozaj nogu dobro je odabran. Sjedalo je dovolj-
no veliko i udobno. Retrovizori su na neobi¢nim
nosa¢ima, ali pruzaju dobru informaciju o zbiva-
njima iza leda vozaca.

Motor pali rado i oglasava se dubokim snaznim
zvukom iz dva ispusna topa. Na minimalnom
broju okretaja rad mu je pomalo grub, no tek u
voznji je u pravom elementu. Motor ve¢ od 4.000

Visednevno bolje upoznavanje s ovim Ka-
wasakijevim modelom omogucio nam je nje-
gov vlasnik Daniel, nase gore list, koji vec niz
godina zivi “s one strane bare”. Motocikl je u
originalnom stanju, osim sjedala, koje je vlas-

nik zamijenio ergonomski bolje profiliranim
Corbinovim. Proizveden je 1993. godine, no-
si oznaku tipa za USA ZX 11 D1 i do sada je
prevezao 38.200 milja (oko 62.000 kilometa-
ra), no zahvaljujuci redovitom odrzavanju izu-
zetno je oCuvan i u besprijekornom je stanju.

Nakon duge voznje pusﬁnjskim
prostranstvima zasluzeni odmor
u carstvu kocke Las Vegasu
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Tehnicki podaci

@ Potpuni oklop skriva snazno srce motocikla. Ra-
di se o Cetverotaktnom, cetverocilindri¢cnom red-
nom motoru, hladenom tekucinom. Dva bregasta
vratila u glavi motora pokrecu Sesnaest ventila.
Provrt i hod su 76 x 58 mm, $to ¢ini zapreminu od
1052 ccm. Kompresija iznosi 11:1. Cilindre eks-
plozivnom smjesom snabdijeva baterija Keihinovih
rasplinjaca s podpritiskom promjera 40 mm. Prije-
nos snage do Sestostupanjskog mjenjaca obavlja
viselamelna spojka u uljnoj kupelji, pokretana
hidrauli¢no. Najvecu snagu od 147 KS motor raz-
vija pri 11500 okr/min, a najveci okretni moment
od 107,90 Nm ostvaruje kod 8500 okr/min.

Okvir motocikla izraden je u obliku mosne kon-
strukcije od zavarenih aluminijskih profila. Cijevi
prednje teleskopske vilice promjera su 43 mm s
hodom 120 mm, a straga je aluminijska vilica oslo-
njena na okvir preko centralnog amortizera hoda
117 mm. Za sigurno zaustavljanje vozila zaduze-
ne su sprijeda Cetveroklipne celjusti koje zagrizaju
u dvostruke diskove promjera 320 mm, a straga
dvoklipna celjust u jednostruki disk promjera 250
mm. Na aluminijskim naplatcima su Dunlopove
Sportmax D 207 gume standardnih dimenzija,
naprijed 120/70ZR 17, a straga 180/55 ZR 17.

Meduosovinski razmak vozila iznosi 1500 mm.
Povrina sjedala je 780 mm udaljena od tla. Suha
tezina motocikla je 233 kg, a tezina sa svim teku-
¢inama iznosi 270 kg. Zapremina spremnika gori-
va je 24 litre.

okretaja potiskuje odlu¢no, a preko 7.500 okreta-
ja izuzetno snazno, tako da i u najviSoj brzini za
iznenadno ubrzanje nije potrebno prebacivati u
nizu brzinu, nego samo zakrenuti rucicu gasa. Mo-
tor ostavlja dojam bezgrani¢nog povjerenja, ma
koliko snage vam je potrebno, uvijek ¢e vam biti
na raspolaganju. U vi$im okretajima ruke vozaca
izlozene su finim vibracijama, koje smetaju tek pri
duzim brzim voznjama. Rucica hidrauli¢ne spojke
ne zahtjeva veliku snagu i dobro se dozira. Spojka
odvaja dobro i pri hladnom i pri toplom motoru.
Poluzica mjenjaca ima kratki hod, a prijenos brzi-
na obavlja se brzo i sigurno.

S obzirom na koncepciju motocikla, veliki med-
uosovinski razmak i na tezinu, Ninja ZX 11 je pri
malim brzinama teze upravljiv S porastom brzine
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predstavlja zadovoljstvo. Ovjes predstavlja kom-
promis izmedu udobnosti i sportske tvrdode, a
moze se viSestruko podesavati. Oklop pruza voza-
¢u odli¢nu zastitu od vjetra sve do 180 km/h.

Prednja ko¢nica zahtjeva nesto jaci pritisak na
poluzicu i tada uéinkovito zaustavlja tezak motoci-
kl. Straznja ko¢nica je snazna, pruza dobar osjecaj
pri kocenju i efikasno obavlja svoj dio posla.

Iako smo Ninju vozili po beskrajno dugim ces-
tama, na kojima bi kao od $ale mogao posti¢i naj-
vecu brzinu, uglavnom nismo iskusavali sre¢u, ni-
ti izazivali brojne (¢esto nevidljive) policijske
patrole. Ipak, na jednoj pustoj dionici popustili
smo zovu brzine i previse se “zaigrali”, no o tome
¢emo drugom prigodom.

Prema podacima iz testova ovaj «snagator»

potegne i do 173 Mph (280 km/h), a ubrzanje od
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0-100 km/h iznosi 3,0 sekunde Nakon preracu-
navanja galona i milja u litre i kilometre dobiven
je podatak da je potrosnja goriva tijekom trodnev-
nog druzenja s ovim snagatorom iznosila prihvat-
ljivih 6,5 litara na 100 km.

S obzirom da je ovo rubrika Retrovizor, da vidi-
mo kako je prosao njegov radni vijek gledajuci na
kvarove. Ninja ZX 11, odnosno ZZ-R 1100 se
prema iskustvu vlasnika pokazao kao motocikl ko-
ji ne pati od kroni¢nih bolesti i s kojim nema vecih
problema. Pogonski agregat “puca” od snage,
pouzdan je i nije pretjerani potrosa¢ goriva. Ovjes
je sretno pogoden za svakodnevnu uporabu, ali i
za odlazak na duza putovanja solo ili u dvoje. Kao
rabljeni motocikl, uz duznu paznju i redovito
odrzavanje, moze pruziti svome vlasniku jo§ puno
zadovoljstva.

Protekom vremena i pojavljivanjem
ekstremnih supersportasa, Kawa je svoje
mjesto pronasao u kategoriji sportskih
turistickih motocikala. Polozeni vjetrobran,
pokazwaﬂ swjera obuhvaceni oklopom i i
'predulrblatobran pnl
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