lako malo'pretvrd; ovjes
jeidobro apsorbirao manje
skokove. Mali je problem
predstavijala tek cinjenica
daje Apollo;poyremeno
poKazivaojizrazenu

#:ndenciju slijetanjana
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|ako naminelogicne komande
kocnica I pozamasna tezina
~nisu nimalo olaksavale
maneyriranje, dugo ocekivani
Apollo 250 RS uvijek smo
sa smijeskom na licu vracali
iz njegove orbite. Osim u
njegovu izrazenom "hard"
sportskom karakteru, razlog
za zadovoljstvo pocivao
jeli u mnoStvu sadrzaja
koje nudi za prihvatljivu
cijenu. Noj najvecaiprednost
ovog tajvanskog Iunarnoq
modula pred konkurencijomsss
je'iltome da uopceMEmEr
KonkurenciljUSBaIENTNEN
SVOIMIIISKOTISVETILUNS
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a srecu je ponekad d01sta xto bolje. Neki nam govore i o tome
potrebno malo, a éetvero- | da cetverocikli osim za nesputanu -
cikli su jedna od zabavni- | zabavu mogu posluziti i u korisne'
jih potvrda te tvrdnje. Zaﬂ svrhe, no to nije nesto o ¢emu vam
pocetak je dovoljno osje- | mozemo svjedoditi iz vlastltog isku-
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{  titi kako vas srce neodoljivo wcelﬂ stva, ve¢ vam to spominjemo onako — | = : f . k.
=] - ka tim 1grackama za velike decke,  usput, kao posljednji, ali neuvjerljiv. JitL. Ivza.to el uvuek' pri- d pr01z.vodaclv, tako da' se mogucnost

*h te priznati samom sebi prl)ave misli _ argument u ocajnickom pokusaju stupacx?lh sportskih .ce.tveroakz.ila f)dablra mofe pohvaliti zadovoljava-
- koje vas neob)asn)lvo tjeraju da se’ da svojim bliznjima opravdate nji-| | zapremine 250 ccm ¢ini razumnim | juom Sirinom, no samo tako dugo

valjate u praini i blatu. Doduse, . ma ionako neshvatljivu logiku nove || odabirom za stjecanje prvih iskusta- &= dok ne pocnete traziti pravi muski
pri¢a se i tome kako je s Cetvero-|  investicije u pokretninu. va. Uz to vam u prilog ide i spoznaja | quad beskompromisne sportske ori-
ciklom mogude uzivati i na «steril- Gledamo li na te stvari njihovim da se vecina njih moze registrirati,  jentacije. E, tu je ponuda vec osjet-
nomb asfaltu, no bez obziraradilise  o¢ima, dakle uskogrudno i samo' $to znati da cete se povremeno | no tanja, a jedna od dobrodoslih
o quad-u sportsko-zabavne ili ATV-  kroz boju novca, onda zdrava logi-  pokajnicki moci uputiti po Speceraj, = prinova je dugo ocekivani Bogart
u radno-intenzivne orijentacije, va§  ka govori da ¢e uvjerljivost izlaganja- a - iako vam se sada mozda tako ne | Apollo 250, kojeg smo konacno i
¢e vam ljubimac najvise uzbudenja o opravdanosti vase investicije biti  ¢ini - kao pocetniku bi vam trebalei  sami imali priliku testirati.

pruzati bas u «nehigijenskom» off- " obrnuto proporcionalna koli¢ini  vise nego dostajati njihove umjerene Ono $to je ovog tajvanskog spor- |
road okruzenJu Sto zahtjevnijem,  novca koju ste za nju trebali izdvo-| | performanse. Svjesni su togaibrojni | tasa vec od objavljivanja prvih foto-
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grafija ¢inilo toliko privla¢nim bila je
njegova upecatljiva pojava i «hard»
ustroj kojeg smo dosad mogli susre-
tati tek kod osjetno skupljih racing
Cetverocikala dvostruko vede zapre-
mine. Tom dojmu svakako doprinosi
iagresivan dizajn plasti¢nih oplata, no
sa sli¢nim smo se rjeSenjima susretali
i kod manje uzbudljivih modela, tako
da prevladava dojam kako posebnosti
ovog Bogarta najviSe pridonose nje-
gove impresivne dimenzije, kao i ono
$to je smjesteno ispod pojasa.

A tu se Apollo 250 doista nema
Cega sramiti. Svojom Sirinom od
deklariranih 1.173 mm staje rame uz
rame s Yamahom YFZ 450, a medu-
osovinskim razmakom od 1.290 mm
prerastao je ¢ak i Can-Am DS 650 X.
Nije stoga nimalo ¢udno da Apollo
djeluje kao da je zalijepljen za cestu,
bez obzira na to iz kojeg ga kuta gle-
date, a tome doprinosi i vizualno spu-
$teno teziste. No, ako bismo trebali
izvlaiti detalj koji iskace iz sveuku-
pne cjeline, onda su tu doista maksi-
malno razvucena dvostruka popre¢na
ramena, na ¢ije su krajeve pricvriée-
ni dugacki amortizeri s dvostrukim
oprugama, koji uz moguénost pode-
$avanja tvrdode u ovoj prestiznijoj i
bogatije opremljenoj verziji RS imaju
i izdvojene spremnike plina.

Uz njih, atraktivnosti RS inacice
pridonose i brojni elementi opreme
izradeni od aluminija, u koje se ubra-
jaju naplatci i prostrana platforma za
noge, te od pogleda pomalo skrivena,
ali svakako korisna zastita podvozja.
Od istog je materijala izradena i sva-
kako predimenzionirana straznja vili-
ca, tako da je jedina crna ¢eli¢na oveca
klasi¢ni okvir, koji je u prednjem
djelu maksimalno suzen, kako bi
popre¢na ramena prednjeg ovjesa bila
$to Sira. lako takvo rjeSenje u prvom
redu omogucuje bolju upravljivost
zbog manje promjena nagiba pred-
njih kota¢a prilikom prelaska preko

Bogart Apollof250 pljeni s
syojim dim‘&jﬁjama, Koje'ga s
vizialno}drze zalijepljenimiza
tlo: Najupecatiji idétalj su
 ipak maksimalno razmaknuta
opreciia rarienay 2bog Kojii

.~ jeltrag predujinKotacisiri od

traga onili straznjih

neravnina, ne moze se poreci da to
ovom cetverociklu dodaje jo$ jednu
dozu sirovog «race-ready» izgleda.

Siroki bokovi

Sve u svemu, ovaj bi quad mogao
konkurirati za jedan od najpozelj-
nijih primjeraka tajvanske moto-
produkcije, ¢ak i da nema po mjeri
skrojene plasti¢ne oplate. S obzirom
na to da na prilozenim fotografijama
mozete i sami svjedociti o njihovoj
atraktivnosti, mi ¢emo samo izdvo-
jiti sasvim prikladno, iako ne i pre-
tjerano originalno prednje svjetlo,
kao i lijepo izvedene prednje i stra-
znje blatobrane, tako da ukupni vrlo
pozitivan dojam nisu mogle narusiti
ni nemastovite dekorativne nalje-
pnice. Osim tog «ukrasnog» detalja,

sve je, dakle, na svojem mjestu, ¢ak
i lazni odzra¢nici za zrak, koje su kao
isklju¢ivo dekorativni element na rep
Cetverocikla ubacili zaigrani dizajneri,
bojedi se valjda da siroko izbaceni pla-
sti¢ni bokovi nece odisati dovoljnom
dozom agresije.

Sukladno imenu ovog &etverocikla
mi bismo u njih rado ugurali raketne
mlaznice, to viSe §to bi predimenzio-
nirana konstrukeija Apolla 250 lako
podnijela jo§ malo dodatnog potiska.
Naime, sasvim solidnim, ali - s obzi-
rom na ono $to izgled ovog Cetveroci-
kla obecava - i nekako previse umje-
renim performansama dobro bi doslo
malo vise eksplozivnosti. Bududi
agregat iz svojih 249 ccm zapremine
razvija za tu klasu sasvim uobicaje-
nih 18 KS, za taj bi smo nedostatak

Uz nelogican i nepraktican
smjestaj poluge prednje

3 kocnice, najveci
= ogranicavajuci faktor bila je

.~ povelika tezina. Zato nas je

~  Rpollo odusevljavao svojom
- stabilnocu i dubokim

Tl o S5 - enduro zvukom

zeljenog temperamenta u prvom redu
okrivili povecanu tezinu od 195 kg,
koja je blizu gornje granice prihvatlji-
vog za quad ove kategorije. No, tako
je to kada rekordne dimenzije vozila
kombinirate sa solidnom ponudom
dodatne opreme i svim onim $to je
potrebno da biste se osim po terenu
ili natjecateljskoj stazi s ovim cetvero-
ciklom mogli legalno voziti i promet-
nicama. Tako suprotno svom izrazito
racing izgledu Apollo 250 uz obvezne
sportske posjeduje i neke sasvim svje-
tovne elemente, kao $to su komplet-
na signalno-svjetlosna infrastruktura,
uti¢nica za struju, poklopac spremni-
ka goriva s kakvim se susre¢emo kod
sportskih motocikala, pa ¢ak i poseb-
na brava za zaklju¢avanje upravljaca.
Mi nismo dali da nas sav tak luk-
Izuzetno Siroka dvostruka
poprecna ramena uparena

su s dugackim amortizerima
koji imaju mogucnost
podesavanja tvrdoce. U

ovoj RS izvedhi amortizeri

su opremljeni izdvojenim
spremnikom plina
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suz zavede, ved smo se radije posvetili
istrazivanju dinamickih osobina, koje
uz ranije spomenuti omjer snage i
tezine ima jo§ samo jedan bitan ogra-
nic¢avajuéi faktor: nelogi¢nu koman-
du ko¢nica. Pritom nemamo apsolut-
no nista protiv toga da lijevom rukom
aktiviramo straznju ko¢nicu, koja
nam uz preciznije doziranje omogu-
cuje da blokiranjem straznjih kotaca
uklizimo u zavoj u supermoto stilu.
Jasno, takvo $to ne bi bilo mogude da
Apollo nije opremljen automatskim
CVT mjenjacem, koji ne samo da
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>>>test Bogart Apollo 250 RS

i)
omoguc'uje da se komanda straznje
ko¢nice stavi na mjesto nepostojece
poluge spojke, vec vas i lisava straha
da ée se prilikom blokade straznjih
kotaca ugasiti pogonski agregat, kao
§to to zna bit slucaj kod sportskih
etverocikala opremljenih klasi¢nim
mjenjacem.

Dakle, iako mozda malo presnaz-
na, straznja ko¢nica uglavnom zaslu-
zuje pohvale, a isto bi se moglo reci
i za dva prednja diska, samo da ne
postoji problem s njihovim aktivira-
njem. Naime, po kod Tajvanaca ve¢

Poluga straznje kocnice smjestena je s lijeve strane
| upravljaca, dok se za aktiviranje prednje kocnice koristi
nozna poluga kao iznimno nerazumno rjesenje
Kao i vecina cetverocikala u ovoj klasi, Bogart Apollo
posjeduje automatski CVT mjenjac. Postoji i mogucnost
odabiranja skracenog prijenosa, no za njegovim koristenjem
nije bilo previSe potrebe, posebno zato $to se u tom sluéaju
straznji kotaci rado zavrte u prazno
: Moderna ploca s instrumentima je iznimno bogata za

mnogo puta isku$anom, a nama i
dalje nelogi¢nom sustavu integralnog
kocenja, ispada da se prednje ko¢ni-
ce mogu aktivirati samo u kombina-
ciji sa straznjom, a to u ovom sluca-
ju znaéi putem nozne poluge. Drugi
nacin jednostavno ne postoji, bududi
Apollo 250 RS nema polugu ko¢nice
s desne strane upravlja¢a. Cini nam
se da smo njen smjestaj ipak prerano
poceli uzimati zdravo za gotovo. Ne
trebate ni isprobati tu kombinaciju,
pa da znate koliko je tesko precizno
dozirati inace zadovoljavajuce snaz-
ne prednje diskove kada u tu svrhu
umjesto osjecajne desne ruke kori-
stite neosjetljivo stopalo, posebno
kada je isto obuveno u krutu enduro
¢izmu. Zbog ukupnog zadovoljstva
koriStenja svim zahtjevnijim budu-
¢im vlasnicima toplo preporu¢ujemo
da iz igre potpuno izbace integralni
sustav, te da postojecu kocionu

Lanemarimo linemastoyite
nalieprice, dizajn Apolla
doista zasluzuje sve poh\gl

&
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jedan quad tako ekstremno sportskog izgleda

infrastrukturu oplemene isplativom
investicijom - ugradnjom poluge i
koc¢ione pumpe na uobi¢ajenu desnu
stranu upravljaca.

Mi smo decki sto vozimo
stojecki

Nakon malo dobronamjerne i
sasvim opravdane kritike vrijeme je
da svoju paznju ponovo preusmjeri-
mo na brojne vrline ovog ¢etveroci-
kla. Krenut ¢emo tu od polozaja voza-
¢a, ili jos bolje, od Sirokog upravljaca,
koji ne samo da olaksava manevriranje
ovim vozilom, veé vam, kada to situ-
acija zatrazi, svojim polozajem i visi-
nom bitno olak$ava voznju stojecki.
Iako je polozaj sjedenja vrlo ugodan
(mozda se sjedi samo mrvicu preblizu
upravljacu), ¢esto puta smo se ulovili
kako se bez prave potrebe, a iz ¢istog
«gusta» i bez ikakvog napora vozimo
stojecki. To je nesto s ¢ime se dosad
nismo ba$ i previse susretali u svije-
tu Cetverocikala, posebno stoga $to
bi nas kod drugih proizvodaca zbog
obi¢no prenisko postavljenog uprav-
lja¢a takav polozaj ubrzo umorio. Uz
to svakako treba pohvaliti prostranu
platformu za noge, koja nam je omo-
gudila da se sasvim sigurno premje-
$tamo po njoj, te tako s dodatnom
lako¢om prebacujemo tijelo prilikom
brzih prolaska kroz zavoj.

A's Apollom 250 RS se doista brzo
i sigurno savladavaju zavoji, $to zna-
¢i da se ponasa to¢no onako kako to
ocekujete od sportskog cetverocikla
ovakve $irine. Cak i onda kada prebr-
zo pokusate savladati zavoj, Bogart se
odlikuje zavidnom lakoc¢om kontroli-
ranja i isto takvom stabilno$¢u, zbog
koje Cete ga tesko dovesti u situaci-
ju u kojoj ce se ozbiljnije podignuti
unutarnji kotadi, osim ako takvo $to
ba$ niste zeljeli namjerno udiniti.
Sastavni dio barem malo agresivnije
voznje &etverociklom je i zano$enje
straznjeg kraja, a tu stilsku figuru
Apollo izvodi vrlo prirodno i bez ika-
kvih stresova. Kao §to smo vec napo-
menuli, premjestanje tijela se pritom



TEHNICGKI PODACI

Motor: jednocilindricni, Cetverotaktni

Obujam: 249 ccm

Provrt x hod: 71 x 63 mm

Razvod: jedna bregasta osovina i 2
ventila

Kompresija: 11:1

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napjanje: rasplinjac

Spojka: automatska centifugalna

Mijenjaé: CVT, sa reduktorom i
hodom unazad

Ovjes: naprijed dvostruka poprecna
ramena hod 150 mm, straga
klasi¢na vilica s monoamortizerom

Gume: prednje 21x7-10,
straznje 20x11-9

Kocnice: naprijed dva diska,
straga jedan disk

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
1.850, Sirina 1.173, visina 1.215,
visina sjedala 880, meduosovinski
razmak 1.290, tezina 195 kg

Deklarirano: 13,2 KW (18 KS)
pri 7.500 okr/min, maks. okr.
moment 22 Nm pri 3.500 okr/min

Spremnik goriva: 15 |
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stabilnost, polozaj vozaca,
zvuk, oprema, mogucénost
registracije, atraktivan dizajn

tezina, nelogic¢an raspored
komandi koénica

izvodi iznenadujude lako, te se tako
dodatno stje¢e dojam neupitne kon-
trole nad ¢etverociklom, a na oprezu
treba biti samo kada vam se ¢ini da
se straznji dio neobi¢no dugo opire
zano$enju. U tom slu¢aju morate biti
uvijek spremni na brzu korekciju, jer
bi se lako moglo dogoditi da quad
jednom kad zamase repom to ucini
pomalo brutalno te se poprijeci i vise
negoli ste to prvotno Zeljeli. No, to je
nesto $to ¢e pravim sladokuscima biti
dodatnim izvorom zabave.

Njih ¢e veseliti i mogucnost pode-
Savanja tvrdode prednjih amortizera,
iako se mi tom opcijom nismo previse
igrali bududi nam se ¢ak i kad smo
ga sasvim omeksali, ovjes jo§ uvijek
¢inio malo pretvrd. No, bez obzira na
to Apollo 250 vjerojatno ima najbolji
ovjes od svih tajvanskih ¢etverocikala,
a to smo posebno ¢jenili pri izvodenju
manjih skokova koji ne predstavljaju
nikav problem. Primijetili smo tek da

£orivo/proStaneplatiorme
2a noge izZrad enew0d Euminyd

Apollo RS je doi

opremljen. Uz amortizere

s dvostrukimjoprugama tu
su i nekijpotpuno luksuzni

elementi; poputiticnice

za strujtl; motoeikliStickog,

poklopcajspremmikageal

i zastite dOTESROtDd

prilikom prkosenja zakonima gravita-
cije quad ima i nesto izrazeniju ten-
denciju slijetanja na prednje kotace,
a kada bi morali staviti ruku u vatru
rekli bi da je takvo ponasanje Apolla
prije rezultat pomalo neuskladenog
rada straznjeg ovjesa koji ponekad
ne uspijeva kvalitetno upiti «lansir-
nu rampu», negoli posljedica krivog
razmje$taja tezine. Kad ve¢ iznosimo
sitne primjedbe na racun pozitivno
ocijenjenog donjeg postroja, spome-
nimo i to da smo ponekad prilikom
prelaska preko uzduznih neravnina
primijetili sasvim lagana lelujanja
prednjeg kraja, no uz zanemarivi
intenzitet te pojave veseli i ¢injenica
da je ona izraZenija prilikom jurnja-
ve asfaltom nego pri voznji off-road
terenom.

Endemska vrsta
Kad ve¢ spominjemo asfalt, reci-
mo da osim blagih vibracija koje

a svojim
aviti.yes

~ .-‘:-

* % %

Fr

S e

se mogu osjetiti na nogama nismo
imali nikakvih primjedbi na takvu
vrstu primjene, iako bi doista bila
$teta jednog ovakvog ¢istokrvnog
sporta$a drzati zarobljenim u urba-
nim sredinama. Apollo 250 RS ipak
daje najbolje od sebe u divljini, a mi
SmMo ga osim na improviziranoj stazi
najvedi dio vremena testirali u tipi¢-
noj enduro voznji. Tu nas je ovaj
«zuco» doista ugodno iznenadio, ¢ak
nam ni njegova nesto veca Sirina nije
predstavljala ozbiljniji problem pri
provlaéenju izmedu drveca. Pritom
je prikazao zavidnu sposobnost
svladavanja zahtjevnog terena, no
moramo redi da mu je u prilog islo
i to §to smo nase zajednicko druze-
nje provodili u jeku ovoproljetne
suse, dakle u vrijeme kada se o blatu
moglo govoriti samo kao o elementu
u tragovima. Ljubitelje takve endu-
ro voznje sigurno ¢e zanimati da na
ina¢e dobrom CVT mjenjacu uz

0 postavljeni upravijaé
aj totalne kontrole, uska
pstrukcija i Siroka podnica za noge
aksavaju premjestanje tijela. Pridodajte

tome urodenu stabilnost i dobili ste
“ savrSeni alat za proklizavanje kroz zavoje

mogucnost biranja hoda unaprijed i
unazad postoji i moguénost odabira
skrad¢enog prijenosa, no mi smo tu
pogodnost koristili vise iz znatizelje
negoli iz stvarne potrebe.

Kao zaklju¢ak za kraj mozemo reci
da je Apollo RS 250 najekstremniji, a
samim time u sportskom smislu i naj-
konkuretniji tajvanski quad na nasem
trzi$tu. Dosad je tu titulu tajvanskog
«ekstremista» drzao Dinli DMX 450,
no izuzmemo li omjer snage i tezine,
prikazanim ga je vrlinama Apollo RS
nadvisio u gotovo svakom elementu
voznje. Veliki plus na Bogartov kon-
to upucujemo u pogledu cijene od
33.990 kuna, $to je sasvim u rangu s
ostalim konkurentima te zapremine,
koji ipak pruzaju primjetno manje
sportskog, da ne kazemo: racing ugo-
daja u voznji. Manje zahtjevni vozaci
mogu izabrati i 3.000 kuna povoljniji
obi¢an Apollo 250, no mi smo ipak
dojma da ova RS izvedba predstavlja
pravu mjeru i pruza vam mogucénost
posjedovanja cetverocikla koji svojim
izrazenim sportskim ustrojem ima
jako malo konkurenata i to uglav-
nom iz redova japanske produkcije.
No kada na trenutak zaboravimo
nelogican raspored komandi ko¢nica,
te u kona¢nu jednadzbu uvrstimo i
moguénost registracije, onda ovaj taj-
vanski quad postaje doista jedinstven.
Stovise, iako nije savrsen, on je svoje-
vrsni mehanicki ekvivalent velebitske
degenije, dakle endemski cvijet koji
zasluzuje posebnu paznju.
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