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cociklisti posebna sorta ljudi, to

obro poznata stvar i o tome ne

previSe raspravljati, a pogotovo

ma koji ne Zele, ne mogu ili

ju uzivati u specifi¢cnom osjecaju

0 aju vozila na dva kotaca. Ipak,
motociklisti se medusobno razlikuju u pogledu
jerenja, odnosno ljubavi prema specifi¢-

si motocikala i njima pripadaju¢im karak-

Stikam
I dok se jedni zaklinju u tehnoloski napredak
oji prati slogan 'brze, bolje, jace', drugi od moto-
cikala traze neke sasvim druge karakeeristike, kao
$t obnost i uzitak u voznji. Naravno, postoje
i ima je vazna isklju¢ivo prakti¢nost ovih
vozila, kao i oni koji na motocikl gledaju kao na
statusni simbol.

Ipak, hjeli mi to priznadi ili ne, bez obzira na to
kojoj grupaciji ljubitelja motocikala pripadali, sva-
koga od nas progoni ista zelja: da u svom vlasnistvu
imamo neki specifi¢ni, posebni motocikl koji ée se
nekim svojim individualnim obiljezjima isticati iz
sivila serijske ponude. Ono $to "ubija" danasnje
motocikle je njihova hiperprodukcija koja kon-
stantno ubrzava proces proizvodnje i predstavlja-
nja novih modela, smanjujudi tako Zivotni vijek
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aktualn 20 1 uzbud
takvog a. U stvari, za U proiz
ponude novijeg godi rijedi pra

zablistaju, ali i da &brﬁc "uve

Kako bi doskoéili ovom prol svojim pro:
izvodima barem donekle osigurali poseban status
na trziStu, neki od proizvodada nude ogra
serije svojih prestiznih modela, koje se od serijskih
proizvoda najvise razlikuju svojom limitiranom
proizvodnjom, naprednom tehnologijom i izuzet-
no visokom cijenom. Zahvaljujudi tim osobinama
motocikli iz limitiranih serija se mogu pohvaliti
atributima kao $to su ekskluzivnost i unikatnost,

a nekakvog
iz mot
) da brzo

te time automatski postaju punopravni ¢lanovi tzv.  4°

prestiznog drustva. No, osim ovih ultramodernih
rjeSenja koja su namijenjena vrlo uskom krugu
iznimno bogatih kupaca, veliku popularnost
u danasnje vrijeme uZivaju i moderne rein-
terpretacije slavnih modela iz proslosti. Ti
motocikli su sve omiljeniji medu motocikli-

stima jer su esencijalni i odlikuju se klasi¢-
nim izgledom koji ée duZe ostati atrakti-
van. Isto tako, karakterizira ih i specifi¢na
karizma temeljena na tradiciji, a i cjenovno
su puno pristupacniji od limitiranih seri-
ja.
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mMoto Guzzi California Vintage

nazivom California Vintage. Sukladno tome, ovo
je jedan od onih motocikala koji su projektirani da
bi igrali na Zicu ponosa i nostalgije za onim neza-
boravnim motociklima iz $ezdesetih i sedamdesetih
godina koji su na neki nacin pisali povijest moto-
ciklizma.
Dakako, ovaj motocikl nema nikakve veze s

onim prvim Californijama 750 nastalim 1971.

kojim osim vizualne sli¢nosti nema ama bag nista
zajednicko.
Kao $to smo vec spomenuli, Vintage je zapravo
varijacija modela California, a karakteriziraju je
neka nostalgi¢na rjeSenja, efekeni detalji i obilata
| upotreba kroma. U stvari, da bi se ostvarila Zelje-
na transformacija nije bila potrebna nikakva revo-
| lucija, ve¢ je kao polaziste uzeta dobro

godine, koje su usred carstva Harleya bile
sluzbeni motocikli policije u Los Angelesu.
No, kada ga vidite, ipak imate osjecaj kao

da ga ve¢ odavno poznajete.

Ako ni zbog ¢ega drugog, onda zato j
$to izgleda gotovo identi¢no onom f
motociklu kojim je upravljao vas /
djed ili mozda onome koji ste
vidali na nekim starim fotografi-
jama ili u nekom starom filmu.
Bilo kako bilo, to je moto- .
cikl kojim Cete se zasigurno
pozeljeti odmah provoza-
ti, ne toliko zbog uzitka

u samoj voznji, koliko f o

| provjerena osnova kojoj su pridodani
' vjetrobran iz sedamdesetih godina s
kromiranim obrubom, kotaci sa zbi-
cama, blatobrani od nehrdajuceg
Celika, cijevi za zastitu od uda-
raca s dvije masivne maglenke,
upravlja¢ izveden specijalno
za ovaj model, te kromirani F
nosa¢ prtljage. Naravno,

\

zbog Zelje da i na svo-
joj kozi osjetite $to
je to toliko posebno
u tom motociklu
koji je odusevljavao
nekoliko generacija

vasih predaka.
Reinkarnacija iz sedamdesetih
Upravo jedan od takvih motocikala, koji svoj U duhu
$arm ne temelji na ekstremnim performansama proslosti

Najveéa pri-
vla¢nost modela
Vintage dolazi
od njegove silu-
ete koja snazino
podsjeca na nekada
slavni model 850-T3, s

i ultramodernistickom pristupu, ve¢ na nostal-
giji i povijesti tvrtke, je Moto Guzzi Californija
Vintage.

Naime, po uzoru na nekadasnje Moto Guzzijeve
modele kojima se prije 35 godina koristio L.A.P.D.,
Los Angeles Police Department, talijanska je tvrt-
ka predstavila specijalno izdanje Californije pod

Tradicionalni Sarm u ! _—
kombinaciji s naglasenim i ——
retro lookom zasluga su -
vjetrobrana iz sedamdesetih
godina, zicanih kotaca,
kromiranih blatobrana od
nehrdajuceg celika, zastitnih
cijevi s dvije masivne
maglenke, specijalno
dizajniranog upravljaca
i kromiranog nosaca
prifjage
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neizostavni element su i dvije krute torbe koje su
bile zastitni znak modela T3, a koje su na ovom
novom modelu nepropusne i obloZene s unutarnje
strane. Moramo spomenuti i nozne komande, koje
su kao i na svakom customu koji drzi do sebe izve-
dene u stilu masivnih platformi, s mjenjacem tipa
"klackalica", na kojem se brzine mijenjaju po siste-
mu prsti-peta. Isto tako, tu je i ista, neponovljiva
odora motocikla koja asocira na slavne policijske
prethodnike: crni okvir, crni bo¢ni koferi i crni
spremnik goriva s bijelim prugama zapremine 19
litara, te dvobojno crno-bijelo sjedalo.

Moderno srce

Zahvaljujuéi svim ovim detaljima, Californija
Vintage doslovno zradi tradicionalnim $armom
u koji su uklopljena i neka sasvim nova tehnic-
ka rjesenja. Ovdje prvenstveno mislimo na novi
pogonski agregat s dvostrukim paljenjem zapremi-
ne 1.064 ccm, koji je gotovo u potpunosti preuzet
s naked modela Breva 1100. Ovo ukratko zna-
¢i da se Vintage, usporedimo li ga s prethodnim
generacijama Californije, moze pohvaliti novim
klipnjacama, klipovima i glavama cilindara koje
su ranije bile specifi¢no rijeSene upravo za model
Breva. Nove izvedbe su i ventili i vodovi, koji su
krupniji, a tu su i novi katalizatori, kao i drukdi-
ja mapa paljenja i ubrizgavanja koja, po rije¢ima
tehnicara, bitno poboljsava moment i fluidnost
razvijanja snage. Napajanje gorivom je povjereno
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Moto Guzzi California Vintage

Lahvaljujuci obilatoj upotrebi
kroma, efektnim elementima
i nekim nostalgicnim
detaljima California Vintage

neodoljivo podsjeca na
nekadasnje Moto Guzzijeve
modele kojima se prije 35
godina koristio L.A.P.D.

Straga se nalaze dva
amortizera skrivena iza
krutih torbi. Mogu se
podesavati u fazi kompresije
i istezanja, kao i djelovanjem
na opterecenje opruge
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dvostrukim leptirastim tijelima promjera 40 mm
s injektorima tvrtke Weber. Jedina razlika u uspo-
redbi s modelom Breva je smjestaj alternatora, koji
je sada postavljen nize, iza kotaca, obzirom da se
na modelu Breva alternator nalazi izmedu cilin-
dara, $to uvjetuje drugadiji priklju¢ak na radilicu.
Zavr$ni prijenos je rijeSen tradicionalno, putem
kardanske osovine koja je opremljena dvostrukim
protu-trzajnim uredajem. Mjenjacka kutija ima pet
brzina, a spojka je suha sa dva diska.

Sto se performansi ti¢e, ova nostalgi¢na touring
varijanta Californije razvija ukupnu snagu od 73,5
KS pri 6.400 okr/min i okretni moment od 9,6
kgm pri 5.000 okr/min.

Okvir je izveden kao dvostruka zatvorena kosa-
ra od ¢eli¢nih cijevi, a motocikl se sprijeda oslanja
na Marzocchijevu klasi¢nu vilicu sa cijevima pro-
mjera 45 mm i ukupnog hoda 140 mm. Straga su
dva amortizera skrivena iza krutih torbi, a mogu se
podesavati u fazi kompresije i u fazi istezanja, kao
i djelovanjem na optereéenje opruge. Kao §to smo
ve¢ spomenuli, cijeli je motocikl izveden u duhu
tradicionalnih vrijednosti, $to naglasavaju i Zicani
kotaci na koje se ugraduju gume dimenzija 110/90-
18 sprijeda i 140/70-17 straga. Za razliku od kota-
¢a, kocioni sustav je zbog sigurnosti u voznji iz
moderne generacije i oslanja se na suvremeni inte-
gralni sustav koji djeluje preko prednjih dvostru-
kih diskova Brembo Serie Oro promjera 320 mm
i njima pripadajucih kocionih ¢eljusti, te straznjeg
diska promjera 282 mm, na koji djeluje celjust
sa dva paralelna klipica. Zbog same arhitekture i
dimenzija vozila integralni sustav kocenja dolazi
do punog izrazaja, iako je potrebno izvjesno vri-
jeme privikavanja kako bi se pocela koristiti nozna

pedala, $to je u suprotnosti s onim $to radimo kod
klasi¢nih sustava. U stvari, ru¢icu na upravlja¢u u
praksi gotovo da i ne treba upotrebljavati. Ovdje je
odli¢an integralni sustav koji je upotpunjen korek-
torom kocenja i jednim zadrznim ventilom, koji
djeluje na dva prednja i na straznji disk mijenjajuci
vrijednosti tlaka u hidrauli¢nim krugovima ovisno
o teretu kojim je motocikl opterecen.

Za putovanja bez zurbe
Prvi dodir sa Californiom Vintage odmah daje
do znanja da je tu rije¢ o pravom custom touringu
i to u punom znacenju te rije¢i. Naime, osim $to
Integralni sustav kocenja je jedan od glavnih aduta modela
California Vintage, a sastoji se od dvostrukih diskova
promjera 320 mm Brembo Serio Oro i cetveroklipnih kocionih
kljesta sprijeda te straznjeg diska promjera 282 mm
’ Fio



je $armantan i esencijalan, Vintage je i upecatljiv
motocikl. Impresivan dojam na promatraca ostav-
lja pregrst kroma, kao i mnostvo nostalgi¢nih deta-
lja, ali ipak ni$ta ne moze sakriti masivne dimenzije
ovog motocikla. Dodamo li tome jos i vrijednost
ukupne tezine, koja bez tekuéina iznosi pozamas-
nih 263 kg, odmah postaje jasno da je s Vintageom
kretanje kroz gusti gradski promet prili¢no otezano
i nije nimalo zabavno.

Osim same konstrukcije motocikla i njegove
tezine, upravljivost na niskim brzinama ogranica-
va i po nasem misljenju neprakreican i lose dizaj-
niran upravlja¢. Tako je sam upravlja¢ dosta sirok,
njegovi krajevi s komandama su previSe savinuti
prema dolje i zatvoreni, zbog ¢ega upravljanje
motociklom postaje dosta nesigurno, a prilikom
svakog jaceg zakretanja dolazi i do kontakta
upravljaca s nogama vozaca. Inace, komande na
upravljacu su kompletne i stilski vrlo lijepo izve-
dene, dok su instrumenti gotovo identi¢ni onima
s ostalih modela iz obitelji California. Ovo znadi
da se sastoje od dva velika analogna instrumenta,
brzinomjera u kojem su smjesteni broja¢ dnevne
i ukupne kilometraze i obrtomjera, te nekolicine
kontrolnih Zaruljica, koji su svi zajedno upakirani
u jednu elegantnu cjelinu ¢iju ukupno dobru pre-
glednost kvari samo slaba uocljivost kontrolnih
svjetala tijekom dana.

U gradskoj guzvi morate voditi racuna i o bo¢-
nim torbama. One su dosta izbocene, tako da se
nije uputno upustati u prezahtjevna "provlacenja”,
jer ako ste uspjeli progurati prednji kraj motocikla,
to ne znaci da ée prodi i straznji.

S druge strane, "California” je apsolutni uzor za
putovanja Sirokim i prohodnim cestama, gdje se

>>>

za njenim upravljaéem voza¢ osjeca kao u putu-
jucoj fotelji. Ukupnoj udobnosti doprinose i vrlo
ucinkoviti vjetrobran i odli¢na zastita za noge, koji
zra¢na strujanja svode doslovno na minimum. Tu
je jod i udobno i dobro profilirano sjedalo, dok
su noge postavljene malo previsoko i pomaknute
previSe prema naprijed.

Kao na svakom customu vrijednom postova-
nja, ¢ovjek ima osje¢aj da bi na takvom motociklu
mogao putovati mjesecima bez zaustavljanja. No,
prilikom krstarenja s Californijom Vintage koljena
treba drzati u malo otvorenijem polozaju, jer zbog
specifi¢nog polozaja sjedenja vrlo lako dolaze u dodir
sa plasti¢nim zastitama na bo¢nim cilindrima.

Ono 3$to nas je ugodno iznenadilo na ovom
modelu su vibracije. One su, iako karakteristi¢ne
za sve dvocilindri¢ne motocikle, slabo izrazene i
nimalo ne smetaju, pogotovo ako ih usporedimo s
nekadasnjim Moto Guzzijevim proizvodima.

Dakako, u velikim zavojima koji se javljaju na
autocesti Vintage nije ¢vrst poput stijene, no, ako
se pripazi da motor stalno vude i da je ruka lagana
na upravljacu, lagana lelujanja motocikla su sasvim
prihvatljiva i javljaju se samo pri velikim brzinama.
Ako bas hocete, uvijek mozete djelovati na amorti-
zer upravljackog sklopa i na kompletan ovjes, koji
se moze podesavati.

Na zavojitim dionicama Vintage odmah daje
do znanja da mu ne leze jurnjava i pretjerivanja.
Obzirom da je rije¢ o customu, on je kao takav
stvoren prvenstveno za laganu $etnju, a za one koji-
ma se zuri, Guzzi u svom programu ima i druge
modele sasvim razlicite orijentacije.

Guzzijev custom ima nisko postavljeno teziste,
tako da je ovaj motocikl vrlo stabilan u dugim,

Motocikl se
sprijeda oslanja na
Marzocchi klasicnu
vilicu sa cijevima
promjera 45 mm
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od niskih okreta
vuce puno
2 i
| trza a

earno i
ghanja ili
1 sve

otvorenim zavojima. Dugacak je, o ¢emu svjedoci
i meduosovinski razmak od 1.560 mm, dok mu je
upravljacki sklop dosta nagnut, pod kutem od 29°.
Unato¢ tome, dopusta odredene korekcije, pona-
$a se prirodno i vrlo je uravnotezen. Dovoljno je
odluciti kuda, i kotaci ée prodi upravo tuda. Bitno
je da se sve to ¢ini bez zurbe, jer se u brzim mane-
vrima teZina i te kako osjeca.

Motor je pomalo trom, ali i vtlo pouzdan i
uvijek spreman na izvladenje iz zavoja bez trzaja.
Ukratko, motocikl ima viSe nego dovoljno poten-
cijala za svoju osnovnu namjenu. Motor linearno
vuce ved od 2.000 okr/min, nakon ¢ega se snaga
oslobada sve do 7.000 okr/min bez ikakvih koleba-
nja ili trzaja. Najvedi potisak je prisutan u rasponu
0d 5.000 - 7.000 okr/min, nakon ¢ega se na 7.200
okr/min uklju¢uje limitator.

Mjenja¢ zahtijeva malo pazljivije rukovanje.
Naime, brzine se ubacuju sporo i bu¢no. Polozaj
klackalice, te visoko postavljene i ispruzene noge
nimalo ne olak$avaju rad mjenjaca. Poneki "klak"
pri promjeni brzine ne treba shvatiti kao manu,
nego kao doprinos ugodaju iz sedamdesetih godi-
na. Voljeli bismo da su brzine nesto krade, a svaka-
ko bi dobro dosla i jedna brzina vise.

Custom komande na nogama nisu neko osobito
rjesenje niti prilikom koc¢enja. Kombinirani sustav
ko¢nice odlikuje se dobrom ucinkovitosc¢u kad se
"nagazi" na pedalu, jer kocenje je zaista Zestoko.
Mozda nije toliko progresivno, ali snage zaista ima
i za "izvoz". Zelimo li jos vide, tu je i rudica na

upravljacu, koja aktivira prednji disk. Ipak, noga
Cesto mora traziti pedalu koja je postavljena visoko
i daleko, a stopalo se mora u potpunosti podignuti
s platforme da bi se ko¢enje moglo dozirati na pravi
nacin. Vjerojatno je to samo stvar navike, no, da

Lastitni znak nekad slavnog
modela 850-T3 hile su i
dvije bocne torhe krute
izvedbe, koje su na novom
modelu vodonepropusne i
oblozene s unutarnje strane

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni V 90, Cetverotaktni

Promjer x hod: 92 x 80 mm

Obujam: 1.064 ccm

0Odnos kompresije: 9,8:1

Razvod: jedna bregasta osovina i 2 ventila po
cilindru

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s leptirastim
tijelima promjera 40 mm

Spojka: suha

Mjenjac: 5 brzina

Okvir: Celicne cijevi

Ovjes: klasicna vilica s cijevima promjera 45 mm,
hoda 140 mm; straga oscilirajuca vilica s dva
amortizera, hod 96 mm

Gume: prednja 110/90-18, straznja 140/70-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci disk promjera
320 mm i kocione celjusti sa 4 klipi¢a, straga
disk od 282 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2.380, Sirina
815, visina sjedala 780, osovinski razmak
1.560, tezina 263 kg

Deklarirano: snaga - 73,5 ks (54 kW) - 6.400 okr/
min, max. okr. moment - 9.6 kgm (94 Nm) pri
5.000 okr/min

Spremnik goriva: 19 |

Max. brzina: 185 km/h

tradicionalan sarm, komfor, snaga straznje
koénice, okretni moment, stabilnost

upravljac, tezina, cijena,
okretnost na mjestu

je pretjerano prakti¢no - i nije, pogotovo u urgen-
tnim situacijama.

Osim toga, u uvjetima naglog kocenja desno je
stopalo podignuto kako bi aktiviralo ko¢nicu, a
lijeva je noga i dalje pruzena naprijed, tako da sta-
bilnost nije osobita te dolazi do kasnjenja u koce-
nju i u zavoj se ulazi prili¢no ukoceno.

Jo$ jednom naglasavamo kako s Californiom
Vintage ne treba pretjerivati, ve¢ treba uZivati u mir-
noj Setnji i njenom nostalgi¢nom karakteru, koji na
najbolji nadin opisuje prave vrijednosti nekadasnjih
prohujalih vremena. Prema tome, Zelite li u pot-
punosti dozZivjeti ovaj motocikl, zaboravite vrijeme,
brzi tempo i stres i prepustite se osnovnim principi-
ma motociklizma, a to je uzitak u voznji.
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