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upke mlade dame koje uljepsavaju Zivote

sretnih muskaraca cesto od spomenutih

muskaraca o¢ekuju da investiraju u neku
trajnu vrijednost. Ukoliko postoje financijske
mogucnosti, spomenute mlade dame rado nude
rjesenje dileme u Sto uloziti novac, a rjesenje su
nerijetko dijamanti. Dijamanti sa Zenskog gledista
imaju bezbroj prednosti, a osim $to se uz dijamante
zene osjecaju predivno, tu je i &injenica da ne gube
na vrijednosti i uglavnom ne izlaze iz mode. Ovi
sjajni kristali ugljika imaju i nedostatke, od kojih
je prije svega njihova povremena nepopularnost,
jer u vedini zemalja gdje se dijamanti iskapaju vode
se 1 ruzni gradanski ratovi upravo radi njihove vri-
jednosti. Za Bimotu Delirio mozemo re¢i da je
svojevrsni dijamant za muskarce, a ovu tvrdnju
¢emo potkrijepiti ¢injenicom da ce se svaki mus-
karac koji uspije smjestiti straznjicu u maleno sje-
dalo osjecati kao poslovican kralj svijeta. Dodamo
li tome ¢injenicu da zahvaljujudi bezvremenskom
dizajnu Delirio poput dragog kamenja neée izgu-
biti na vrijednosti, sve nam se vide ¢ini mogudim
da pojedini sretnici razocaraju svoje bolje polovice.
Usporedimo li odnos ulozenog i dobivenog, odlu-
ka je jos laksa, jer za vrijednost Bimote u Hrvatskoj
mozete kupiti tek jedan okrugli dijamant od pri-
blizno 3,5 karata, §to rezultira nestankom dilema u

Prednje svjetlo sa istaknutim pokazivacima
smjera i malim vjetrobranom iza kojeg se skrivaju
instrumenti zastitni je znak Deliria
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Osim brzine kroz zavoj
Delirio se moze pohvaliti i

sigurnoscu. Vrhunske kocnice
omogucavaju kasno kocenje i
vrlo precizno doziranje

il L £ 11 ¥, .
Na bijelom polju obrtomjera nije oznaceno crveno polje,
+ pa nas je u pocetku znala iznenaditi blokada (2) Prekidaci su

funkcionalni, ali neugledni u odnosu na ostatak motocikla

Mocna kombinacija Braking nazubljenih diskova i Brembo
cetveroklipnih radijalnih kiijesta
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muskom umu. Financijske i romanti¢ne nedoumi-
ce na stranu, prije svega nam je zadatak vidjeti od
¢ega je Delirio zapravo satkan kada ga gledamo kao
okorjeli motociklisti.

Ljepota nije prelazna

Ta ¢injenica, koje su svjesna djeca u vrti¢u, nama
je promakla kada smo u izlogu prodavaonice ovla-
$tenog zastupnika u Portorozu uzivo vidjeli Bimotu
DB6 Delirio. Buljili smo kao opéinjeni u bezbroj
linija koje ¢ine ovu skladnu ¢jelinu, a tek kada smo
ju vidjeli izbliza postali smo svjesni mora detalja
na koje su pazili dizajnu vi¢ni Talijani. S koje god
strane ga gledali, Delirio ostavlja dojam pritajene
agresije i svakim pogledom nam sve viSe daje do
znanja da ce se kretati onako dobro kako i izgleda.
Kako svaka pri¢a ima neki pocetak, tako i nas opis
ovog motocikla pocinje spomenom Sesterokrakih
naplataka na kojima pociva, a mozemo redi da -
iako atraktivni - vjerojatno predstavljaju najmanje
naglasen detalj. Prednji kota¢ krase veliki nazu-
bljeni diskovi te jednako dimenzionirana kociona
klijesta, dok se prema upravlja¢u penje debela izo-
krenuta prednja vilica. Trokuti upravljaca su prica
za sebe, jer osim $to su izradeni glodanjem iz jed-
nog komada aluminija, oblikom savr$eno nadopu-
njavaju cjelinu. Prednje svjetlo, iz kojeg na stranu
"rastu” pokazivaci smjera, a prema gore se nastavlja
minimalisticki vjetrobran, predstavlja zatitni znak
Deliria. Iza vjetrobrandica se smjestila tanka ploca s
instrumentima, od kojih dominira analogni broja¢
okretaja s bijelom pozadinom i logotipom tvornice.
Ispod ovog najvaznijeg instrumenta nalazi se neko-
liko osnovnih kontrolnih Zaruljica, a na samom dnu
je LCD koji pruza informacije o brzini i prijedenim



kilometrima. Upravlja¢ je primjeren jednom naked
motociklu uporiste nasao na dva lijepo obradena
nosaca koji ukazuju na paznju posveéenu detaljima.
S druge strane nas plasti¢ni prekidaci na upravlja-
¢u nisu odusevili, ve¢ smo ostali u najmanju ruku
ravnodusni, ali kako se radi o funkcionalnim ele-
mentima, nedostatak osobnosti prekidaca se moze
oprostiti obzirom na izgled ostatka motocikla.
Retrovizori, sre¢om, nisu konfekcijski, ve¢ svojim
oblikom slijede dizajn ostalih elemenata, dok kla-
si¢na kociona pumpa mozda ¢udi s aspekta kva-
litete kocenja, ali zajedno s pumpom hidrauli¢ne
komande spojke predstavlja kompaktno i vizualno
prihvatljivo rjeSenje. Na red dolazi uglati spremnik
goriva, na ¢ijoj prednjoj strani se nalazi udubina s
kontakt bravom. Njen poloZaj nije uobicajen, ali je
viden na MT seriji Yamahe, Ducatijevim modeli-
ma, te kod jo§ nekih proizvodac¢a. Nakon svojevr-
snog prosirenja na vrhu, spremnik goriva se suzava

ROBBIANODESIGN STUDIO

Bimotu Delirio dizajnerski je osmislio i gline-
ni model izradio Sergio Robbiano. Ovaj maj-
stor svog zanata je pocetkom 1995. godine
osnovao Robbianodesign studio, a do danas
je suradivao sa tvrtkama poput Aeon motorsa,
Aprilie, Bimote, Cagive, Ducatia, Husgvarne,
MV Aguste, Piaggia, Spidia i drugih. Osim
Deliria potpisuje dizajn za aktualni model DB5,
SB8 te 500Vdue. S obzirom da nam se njegovi
radovi dopadaju, a ocito i l[judima koji mu nude
projekte, s veseljem ocekujemo njegova budu-
ca dijela na dva kotaca.

prema dolje, a straga se spusta prema sjedalu vozaca,
koje mozemo opisati kao malecko. Ako je mogude,
onda je sjedalo za putnika jo§ manje i nalazi se na
kompaktnom straznjem kraju kojim dominiraju
dva "topa" ispusnog sustava. Sve do sada navedeno
nalazi se s gornje strane okvira, s kojeg visi zrakom
hladeni Ducatijev pogonski agregat. S donje strane
agregata nalaze se plasti¢ne oplate, koje zajedno s
ispu$nim cijevima vizualno uokviruju motocikl. Po
nama apsolutno najljepsi element smo ostavili za
kraj i ako jo$ niste sigurni, radi se o straznjoj vilici.
Iako cijeli motocikl predstavlja vrhunsko ostvarenje
dizajna, straznja vilica je dio koji bismo rado obje-
sili iznad kamina i razmisljali o zavojitim cestama
tijekom dugih zimskih nodi.

Iako je zima, Bimotu nede- Prednja vilica promjera
mo rastavljati, nego je voziti, 50 mm nosi potpis
a kakvi su to¢no opisani ele-  Marzocehi i besprijekorno
menti procitajte u nastavku. obavlja svoj posao

Painja poklonjena detaljima:
Logotip tvrtke ugraviran je u
aluminijske elemente okvira.
Oslonci za noge suputnika
izradeni su u maniri okvira i
straznje vilice, pa doprinose
upadijivom izgledu
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Savrseno uskladena ciklistika
pmbinaciji s dobrim

gumama ne ost

poboljSanjima

Novo s poznatim

Najprije mozemo konstatirati da Bimota u svo-
jim modelima koristi razne pogonske agregate te da
iz slovne oznake mozemo is¢itati o ¢ijem agregatu
se radi. Prije nekoliko desetljeca zarile su i palile HB
(Honda-Bimota) i KB (Kawasaki-Bimota) kreacije,
dok su nesto mladeg datuma YB (Yamaha-Bimota)
te SB (Suzuki-Bimota), ali sve to vrijeme posto-
je i DB $to, naravno, predstavlja Ducati-Bimota
motocikle. Ova dugogodisnja suradnja mozda je
Sa koje god strane d
ga gledali, Delirio
izgleda odliéno
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i najlogi¢nija, jer u talijanskom motociklu oceku-
jemo talijanski agregat. U ovom slucaju rije¢ je o
zrakom i uljem hladenom dvocilindrasu s dva ven-
tila i dvije svjecice po cilindru, ¢ija je zapremine od
992 ccm dobivena iz provrta i hoda 94 x 71,5 mm.
Upravljanje ventilima je dezmodromsko, $to se
podrazumijeva kod jednog Ducatijevog agregata,
a gorivu smjesu spravlja sustav elektronskog ubriz-
gavanja s dva tijela promjera 45 mm. Mjenjacka
kutija sadrzi Sest stupnjeva prijenosa, a jo§ jedan

tipi¢no 'Ducatisti¢ki’ dio je suha spojka s vise lame-
la. Ovakav agregat razvija pristojne 92 konjske sna-
ge pri 8.500 okr/min, ali vazniji je podatak da je
nesto preko 88 Nm zakretnog momenta dostupno
ve¢ pri niskih 4.500 okr/min. Za one koji ne znaju,
bregaste osovine na ovim agregatima pogonjene su
zupcastim remenima, $to je pomalo ¢udno rjesenje
za sve one koji nisu ljubitelji Ducatija ili Honde
Pan European. Ovime zavr§avamo nekima mozda
dosadan opis do sada videnih tehnickih elemena-



Istinsko remek djelo dizajna
skrenut ce pozornost
poznavatelja

BIMOTA

Da Massimo Tamburini nije 1972. godine pao
sa svoje Honde CB750 Four na stazi Misano,
Bimota mozda nikada ne bi postojala. Nakon
oporavka od dva slomljena rebra odlucio je
napraviti cjevasti okvir koji bi se mogao nosi-
ti sa velikom snagom koju su tada oslobadali
japanski agregati. Njegov okvir je smanjio uku-
pnu tezinu, snizio teziste i pozitivno utjecao na
upravljivost, pa tako prica pocinje s modelom
HB1, kojih je sagradeno ukupno 10. Ime Bimota
dolazi od imena osnivaca, a to su Bianchi, Morri
i Tamburini, ali strast i tehni¢ko znanje poto-
njeg je pokretacka sila tvrtke. Natjecateljski
okviri poput YB1, YB2, YB3, HDB1, HDB2 i SB1
postali su osnovna oprema svakog trkaca koji je
tih godina Zelio postici uspjeh, a 1977. godine
Bimota prepoznaje trziSnu nisu i nudi "smrtni-
cima" model SB2. Tek je legendarni KB1 (na
osnovi Kawasakija Z1) stvorio prekretnicu i
poplocao put komercijalnog uspjeha tvrtke.

ta, te prelazimo na egzotiku i pikanteriju. Opet po
logi¢nom redoslijedu, na prednjem kraju se nalaze
atraktivni koc¢ioni diskovi tvrtke Braking promjera
320 mm, koje prema nalogu vozaca gnjece radijalno
pri¢vriéena cetveroklipna kociona klijesta. Slastice
se nastavljaju Marzocchi upside-down vilicom pro-
mjera pozama$nih 50 mm, ¢ije klizne povrsine su
presvuc¢ene TiN slojem radi manjeg trenja. Vilica
je, naravno, potpuno podesiva, a uvijek nas je zani-
malo radi li jednako dobro kako i izgleda. To¢no
1.425 mm iza prednje osovine nalazi se zadnja
osovina, koju pak na sebi nosi predivna straznja
vilica slozene konstrukcije. Osim $to ovo remek
djelo nece ostaviti ravnodu$nima ljubitelje lijepog,
znati ¢e ga cijeniti i oni skloni tehnici. Sacinjena
je od CrMo (krom-molibden) cijevi promjera 35,
25 te 15 mm, a da to ne bude sve brinu se spojni
elementi glodani iz legure aluminija. Podesivi stra-
Znji amortizer izravno se spaja na vilicu s jedne i
okvir s druge strane, a kada spominjemo upravo
okvir, mozemo re¢i da nam on donosi jos$ ljepo-
te i napredne tehnologije. Dok je njegov prednji i
sredi$nji dio izraden od CrMo cijevi promjera 20
i 25 mm, straznji dio, koji ga povezuje, nadinjen
je kao i na vilici, glodanjem komada aluminija.
Za kraj mozemo spomenuti da je straznji kocioni
disk promjera 220 mm, te da su gume uobicajenih
dimenzija 120/70-17 sprijeda te 180/55-17 straga.
Gledamo li u kilogramima, ovaj ljepotan i zvijer u
jednom tezi 170 kilograma bez tekuéina, odnosno
165.750 kn do registracije.

Usporedbe su suviSne

Prokomentirali smo izgled, opisali tehnicke —— — —
detalje, a sada ostaje pitanje kako se to "¢udo" vozi. Straznja vilica je prava umjetnina izradena od kombinacije
Da bismo docarali preciznost ¢esto koristimo para- krom-molibden cijevi i aluminijskih eleme"ata.

lele s tra¢nicama, a mogli bismo redi i da se radi o
mikroskopskoj ili laserskoj preciznosti. U slucaju
Deliria usporedbe su suvisne jer su uravnotezena
ciklistika i poloZaj vozaca naprosto savrieni, pa uz
dobar odabir guma omoguduju nevjerojatne uzit-
ke kroz zavoje svake vrste i ¢ine usporedbe nepo-
trebnima. Prije uZivanja u zavojima prvo se valja
smjestiti na motoru, podesiti §to se podesiti dade
i probuditi "konjice" skrivene unutar dvocilindri¢-
nog agregata. Nakon §to smo dali kontake, uocili
smo da kontrolne Zaruljice ne spadaju medu naj-
preglednije koje smo vidjeli, ali nije nas briga, jer
osnovna namjena Deliria je da mi (voza¢) budemo
videni dok uzivamo u voznji. Da bi se pokrenuo
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Bimota DB6

Kada smo jako drzali
upravljaé, neravnine u zavoju
su pomalo uznemirivale
motocikl, ali kada smo
olabavili stisak, ostalo nam
je samo uzivati

hladan agregat potrebno je povuéi polugicu ¢oka
kraj lijeve rucke i tek tada pritisnuti tipku elektro-
pokretaca. Ducatijev 'zra¢njak' odmah zivne i ispu-
ni zrak ugodnim zvukom iz kompakenog ispusnog
sustava. Nakon zagrijavanja i dogovora kuda po
"Dezeli" planiramo i¢i, sjedamo na maleno sjeda-
lo, koje smo do sada samo promatrali s nepovje-
renjem. Sumnje su se potvrdile i prvi pogled nas
nije prevario. Sjedalo je zaista sku¢eno i poprili¢no
tvrdo, ali za¢udo ne i neudobno. Nakon zahvala
nebesima $to tijekom blagdana nismo obisli svu
rodbinu, jer tada ne bismo stali "u" Bimotu, pri-
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mjecujemo da je polozaj za upravljacem agresivan i
da ¢emo vjerojatno imati odli¢an osjecaj za prednji
kraj. Ve¢ nakon par metara osje¢amo se sjedinjeno
sa motorom, $to nam daje sigurnosti da otvorimo
gas na ovom skupom ljepotanu.

Iz Portoroza smo krenuli prema brdima, kako
bismo na vise ili manje zavojitim cestama pruzili
Deliriu priliku da se dokaze. Priliku je ovaj kom-
paktni motocikl i iskoristio, pa nam ne ostaje dru-
go nego ga hvalit kada je rije¢ o voznji. Kako smo
i ocekivali, agregat vuce ve¢ iz niskih okretaja, pa
su ubrzanja i meduubrzanja zustra, ali ne bi bilo

lose imati kojeg "konja" vise kada se cesta po¢ne
otvarati. Mjenjacka kutija radi dobro, mada za nju
nemamo pohvale, ve¢ ona samo zadovoljava svoju
namjenu. Nije nam se desavalo da se stupanj prije-
nosa ne promjeni kada to pozelimo ili da mjenja¢
"ispadne” iz brzine, ali nije tu bilo nic¢ega $to bi nas
osvojilo. Suha spojka sa hidrauli¢cnom komandom
u voznji kroz grad nam se udinila jako tvrdom, no
kada smo poceli uzivati na otvorenoj cesti, posve
smo zaboravili na ovaj nedostatak. Tim vise $to
agregat raspolaze s puno zakretnog momenta, pa
promjene stupnja prijenosa nisu uvijek neophodne.

" Sjedalo je lijepo izradeno, prekriveno materijalom u dyije nijanse te ukraseno crvenim

! Savom, ali to ne moze sakriti ¢injenicu da je maleno
uz talijansku trobojnicu nosi ime tvornice

Gak je i spremnik goriva poseban i
Filigranski izradene nozne komande dodatno

su ukrasene vijcima busenih glava, koje doprinose ustedi tezine, ali i ekskluzivnosti
Irakom hladeni Ducati agregat nosi oznaku DS 1000, a iako ne puca od snage,
karaketerom je uskladen sa ostatkom motocikla




Dosli smo do prometni-
ca prema kojima smo
se uputili, pa je doslo
vrijeme da zaboravimo
na ogranicenja. Agregat
u svakom stupnju prije-
nosa spremno odgovara
na otvaranje gasa, s tim
da ravna krivulja snage

reprezentacije na
Svjetskom nogometnom
prvenstvu. Upravo

toliko je bilo igraca u
talijanskoj reprezentacii.

U Portorozu smo imali
priliku vidjeti posljednji
primjerak u seriji

jasno sugerira da za bolje
rezultate valja izabrati
nizi stupanj prijenosa.
Kod naglih kretanja
spojka je znala pomalo
zagkripati, ali radi se o
suhoj izvedbi, pa vjeru-
jemo da nije u pitanju
ni$ta izvan uobicajenog.
Malo smo se iznenadili
koliko spremno Delirio
ubrzava, jer kada nismo
pazili, nespremne bi nas
docekala blokada koja
se nalazi na 8.500 okr/
min, a sa neoznadenim
crvenim poljem na bro-
jacu okretaja nismo joj
se nadali. S obzirom da
se radi o nakedu, znali smo da zastita od vjetra nece
biti impresivna, ali isto tako znamo da se tek s pora-
stom brzine nasim licem razvla¢i osmijeh. Brzine
do 150 km/h pokazale su se idealnima, jer tada
struje zraka ne umaraju pretjerano, a tempo voznje
omogucuje Deliriu da pokaze u ¢emu je dobar. Pa
dobar je u svemu, spremni smo reéi. Dugo nismo
imali priliku iskusati motocikl sa spremnijim ko¢-
nicama, koje se odli¢no doziraju, a dok se nismo
prilagodili desavalo nam se da usporimo i vise nego
smo mislili prilikom ulaska u zavoj. Na ravnim dio-
nicama mozda ne blista, jer krajnje brzine mu nisu
specijalnost, no kada opis posla u sebi sadrzi rije¢
"zavoj", zabavi nikad kraja. Ulasci u zavoj su posve
sigurni i mirni, a kada smo se opustili, dozvoljavali
smo si vrlo kasna kocenja koja je Bimota ravnodus-
no pretrpjela. Prolasci kroz zavoje pravi su uzitak,
a primijetili smo i zanimljivu osobinu. Naime, ako
bismo &vrsto drzali upravlja¢ prilikom prelaska pre-
ko neravnina u zavoju, motor se pomalo "namje-
$tao", ali kada smo upravlja¢ primili njeznije, sve
je bilo glatko. Sve zamislive i nezamislive korekeije
putanje s ovim motociklom su moguce, a dodatno
su olak$ane vrhunskim Dunlop 208 RR gumama,
koje su se pokazale idealnima za motocikle umje-
rene snage, ¢ak i na Grobniku. Ako smo prilikom
ulaska i prolaska kroz zavoje uzivali, za izlaske
nemamo rijedi, jer iako ne pretjerano jak, Delirio
se odlu¢no "ispucava" i nudi dodatno uzbude-
nje. Savrseno uskladenu ciklistiku jednostavno ne
mozemo dovoljno nahvaliti, a vchunske ko¢nice su
nas asocirale na animirane filmove gdje likovima
ispadaju o¢i prilikom kocenja.

Koliko god je poloiaj za upravljaéem agresivan,
niti nakon cjelodnevne voznje nismo osjecali neu-
godu, a jedino se sjedalo pokazalo malo pretvrdim
za vise sati na motoru. Na sjedalo se odnosi i nasa
najveca zamjerka, jer ¢ak i ako uspijete smodi sred-
stva 1 priustiti si ovaj motocikl, ostaje taj ogranica-
vajudi faktor koji ée vas diskvalificirati ukoliko ste
ponosni vlasnik obilnije straznjice.

Kada smo dosli vratiti Delirio, malo smo mane-
vrirali i tu se ukazao posljednji nedostatak ovog ina-
¢e vrhunskog motocikla, a to je okretnost u mjestu.
Zbog konstrukcije okvira i debljine prednje vilice

zakretni kut upravljaca je prili¢no mali, $to znaci da
dete imati nesto vise posla kada se Zelite okrenuti na
sku¢enom prostoru.

Da, molim

Bimota DB6 Delirio nije jos jedan naked na trzi-
$tu i toga trebamo biti svjesni. U pitanju je ukusni
slozenac sa¢injen od vrhunskog dizajna i odgova-
rajuée tehnologije, sa umjerenim, ali primjerenim
agregatom u svom srediStu. lako pruza istinsko
uzivanje u voznji, ovo nije motocikl namijenjen
iskljuc¢ivo ljubiteljima "ganjanja" do mora, jer vec
za pola od 165.750 kn, koliko ovaj uzitak kosta,
vedina bi kupila motocikl koji bi ih usre¢io na tom
polju. Delirio nije namijenjen niti "samo" odlas-
cima do omiljenog okupljalista mladih kako bi se
"regrutirala” nova, jo§ atraktivnija pratilja, jer tada

nema priliku pokazati $to moze i umije. Radi se
o vrlo specifi¢cnom motociklu koji je namijenjen
posebnom soju ljudi spremnih izdvojiti navedenu
svotu novaca za vozilo koje ¢e modi pokazivati kao
statusni simbol, goniti ga kao vrag grje$nu dusu
zavojitim cestama, a preko zime parkirati u dnev-
nom boravku i diviti mu se do prolje¢a. Naravno
da za 60% manje novaca mozete kupiti motocikl
sa 60% vise snage ili za polovicu potrebnog iznosa
kupiti jednako jaki naked, ali sve to je uzalud, jer
jedino Delirio nudi ¢arobnu smjesu voznosti, stila
i karizme u idealnim omjerima.

Kada se sve zbroji i oduzme, Bimota Delirio je
svakako jedan od motocikala koje bismo imali u
privatnoj garazi, pa ako neka dobra dusa ovo pro-
¢ita 1 ima Delirio viska, mozemo samo reéi:"Da,
molim!"

TEHNICKI PODACI

Motor: dvocilindricni, Cetverotaktni

Razvod: dezmodromski upravljana 2 ventila po
cilindru

Promjer x hod: 94 x 71,5 mm

Obujam: 992 ccm

Hladenje: zrakom i uljem

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje promjera 45
mm

Spojka: suha sa vise lamela

Mjenja¢: 6 brzina

Okvir: Celicni cijevasti sa aluminijskim spojevima

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera
50 mm, hoda 120 mm; izravno spojeni
monoamortizer, hod 130 mm

Gume:prednja 120/70-17, straznja 180/55-17

Kocnice: naprijed dva diska promjera 320 mm i
radialne koCione Celjusti sa 4 klipi¢a, straga
disk od 220 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: visina sjedala 830,
osovinski razmak 1.425, tezina 170 kg

Deklarirano: snaga - 92 ks (67,6 kW) - 8.500 okr/
min, max. okr. moment - 9 kgm (88,3 Nm) pri
4.500 okr/min

bezvremenski dizajn, vrhunska ciklistika,
kocnice, upravljivost

maleno sjedalo, zastita od vjetra,
umjerena snaga, tvrda spojka, cijena

MOTO PULS
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