[E}ES}ELJ_JZ_I‘_H‘.JU 12 é‘?}'&j"JJ»ULi}ﬂa"l
9,

KTM 690 Duke |
. 3

o]

O
C T

PISE: TOMISLAV BESENIC

Mislite li da je klasa fun-bike = nam se na trenutke ¢inilo kako je svojim voznim

u krizi? Prije odgovora na to treba  osobinama blizi Superdukeu nego svom prethod-
se dobro zamisliti da biste se sjetili ~ niku. Impresivno.
kada su ti gradski zabavljaci sa svojim Impresivan je i dizajn. I to je podru¢je u kojem
gotovo potpuno zakrzljalim gor§tad-  podsjeca na Superdukea (bo¢na silueta), ali ima i

- kim genima uopde i koracali crvenim tepihom | | nekoliko sasvim svojih detalja koji ga ¢ine poseb-
r_..-:_." slavnih. Vjerojatno nikad! Doduse, KITM-ov je | nim ¢lanom KTM-ove obitelji. Tu prije svega
Duke u svoje dvije prethodne generacije uvijek © mislimo na smje$taj masivnog ispusnog topa, ali
bio na listi zelja motociklista s uvrnutim smislom ' i na neobi¢an dizajn prednjeg kraja, koji djeluje
za voznju, no koliko god se ¢inio zabavnim (a = kao da ste dvostruke okomito postavljene lece s
motocikle bi trebali voziti iz zabave, zar ne?), taj  proslog modela stavili u maskicu nikad zazivjelog [}
se koncept nikako nije uspio dobro «zapelcati» | Mondial Starfightera.
kod drugih proizvodaca. Ona biblijska «i sjeme
napokon padne na plodno tlo» u ovoj pri¢i jedno-
stavno nema smisla bududi sve fun-bike motoci-
kle koji su nastali od ustoli¢enja ove klase mozete
nabrojati na prste jedne ruke. I to ¢ak i ako vam
neki od prstiju fali.

Kada je jesenas KTM predstavio tre¢u gene-
raciju modela Duke pokretanog novim i odli¢-
nim LC4 agregatom ¢inilo nam se da se radi o
- uspjesnom pokusaju reanimacije fun-bike ideje.
| No, je li doista tako? Novi 690 Duke je svaka-
ko vrlo dobar motocikl, no da bi mogao postati
| toliko dobar njegov je napredak po pitanju ugla- |
denosti, udobnosti i prakti¢nosti otisao toliko
daleko da se moramo upitati kakve to ima veze s
nekultiviranim, musi¢avim i vibracijama sklonim
originalnim Vojvodama koji su od svog predstav-
ljanja sredinom 90-tih vazili za rodonacelnike
ove klase.

I dok tako gledamo potpuno novi i agre-
sivno dotjerani Duke 690 moramo se upi-
tati $to mu se to moralo dogoditi da ima
toliki pozitivni odmak u odnosu na svoje
prethodnike. Dogodio mu se Super Duke. Taj
 je mladi, ali i mo¢niji dvocilindri¢ni model svo-

jim voznim osobinama (ali i prodajnim rezultati-
ma) toliko jako zasjao na nebu, da je obi¢ni Duke
pao u debelu sjenu i vjerojatno poceo razmisljati
o smislu svog postojanja. Kako bi ga izvukli iz
te depresije i osposobili za suceljavanje sa sve
razmazenijom klijentelom, KTM-ovci su svom
originalnom Vojvodi odstranili neke nepozelj-
ne karakteristike fun-bike filozofije i na nji-
hovo mjesto transplantirali probrane osobine
naked motocikla. Rezultat? Duke 690 je izgubio
nesto od one svoje nestasnosti, ali je zato dobio
na ugodi voznje i performansama. I to toliko da
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' JJJ:K' ijje Vojvoda u svom trecem izdanju'prodao dusu
-vng ,,u 0 bi postao snazn J Ul 4J_|_i-r i "I]‘d'obniji | uopce,
priviacniji motocikl. Zauzvratje kroz svoje plemenite’

: | _j_,.k VNalZinea a greswnoq nakeda.
to kakvog! U J.QJA- krvi'rezultiralo je drasticno
'poboljsanlm motatl n koji sada ne sa --mﬂa ponovo
lzmlce jond Jnlm progonitelji
[ gm;pﬁcmje mjerkati i ng_lge manj'. agreswne..-
: al{uedet Ostvarenimy ih Je performansama_.-—

sk ) 'noq karaktera Cestovni ga cirkusanti
edno ne ece oboZayati kao njegova prethodnika

i izgled zatka motocikla. No, jednom kada sjed-
nete na ovako strastveni proizvod nije vise toliko |
yazno Sto je ispod ili iza, ve¢ ono $to je ispred vas.
A ako ste taj dan imali srede, ispred vas je neka
zavojita cestica. Jako zavojita cestica.

Jedan cilindar, puno zadovoljstava .
Okretanje kljuca u bravi, ples kazaljke obrto-

mjera do crvenog podrudja i natrag, pritiskanje . .q
tipke elektropokretaca i gotovo trenutno oziv-
ljavanje agregata uobicajeni je slijed operacija na
svakom modernom motociklu. Ono $to bi vas
moglo malo iznenaditi je doziranje hidraulikom
potpomognute i kao putar mekane poluge spojke. ===
Naime, spojka je vtlo brza u svom radu, tako da -~

ved nakon malog otpustanja poluge Duke krene __—_'FF
naprl)ed ostavljajudi dojam zvijeri gladne akcue, —_

" 3to ovaj motocikl svakako jest. Pritom ¢e onima
—— oji nisu vozili prethodni model biti dovoljno i
nekoliko metara da ustvrde kako je polozaj vozaca
pomalo ¢udan, $to nikako ne znaci da je los. -
= Naime, Duke 690 kombinira elemente ergo- -p-"""

- nomije supermoto motocikla s relativno nisko

postavljerum upravlja¢em, a takav raspored uvje-
tuje nacin sjedenja sli¢can onom kada uslijed jakog
kocenja na nekom modernom nakedu kliznete -
skroz do spremnika goriva. Dakle, teziste gornjeg
dijela tijela je pomaknuto prema naprqed dok su
relativno udobno smjestene noge savijene nesto
- | vie od ocekivanog, kako bi se mogle osloniti na = —
: oslonce za noge povucene prema nazad.
i ~ Sve u svemu, iako originalan, poloZaj vozaca _“
‘__p""'- je ustvari dosta spretan, dok je ukupno sasvim |
il ~ prosje¢na udobnost izmedu ostalog odredena i i
~ kompromisnom izvedbom sjedala. Ono je nesto
. y uze nego kod tipi¢nog nakeda, ali je sasvim sigur-
/ no udobnije od onog na prosjeénom supermoto |-
_.""'_r i motociklu. Tako bi sjedalo moglo biti i mrvicu
Taj se atraktivan dizajnerski element mozda ' Dabismo takvo ito mogli potvrditi i u praksi, sa || mekanije, jedina spomena vrijedna zamjerka
i nece svidjeti konzervativnijim dusama, no on | znatiZzeljom smo u dalekoj Almeriji zasjeli u neo- ~ odnosi se na dvije male grbe na njegovoj sredi-
svakako daje upeatljivu notu privlaéne ekstra- [ bi¢no sjedalo, koje je sada postavljeno nesto nize i ni koje onemogucuju povlacenje tijela prema -
vagancije koja je toliko svojstvena dobrom dijelu I kako bi se u kombinaciji s tradicionalno uskim = natrag, a to je nesto $to bi moglo zasmetati visim
KTM-ovih cestovnih motocikala. Nemojte nam = bokovima olaks$ao suzivot visinom manje obda- = vozac¢ima.
" zamjeriti, ali takav nas $okantni i originalni pristup | renog ¢ovjeka i stroja. Jednom kada se, dakle, No, prije nego ih optuzite za ograni¢avanje slo-
oblikovanju neizravno podsjeca na Citroenove | namjestite u to sjedalo, ispod sebe ostavljate reet-  bode kretanja, imajte na umu da te grbe imaju
automobile od prije 30 godina. No dok se ispod i kasti krom-molibden okvir, koji je - jednako kao = nekog viseg smisla, bududi pruzaju solidan oslo-
kontraverznih linija francuskih automobila skri- | i agregat - preuzet od «¢udnovatog kljunasa» SM | nac i sprjecavaju klizanje straznjice pri naglim
vala samo udobnost i ni$ta puno uzbudljivije od = 690. O doista bliskom mechanickom srodstvu sa  ubrzanjima. A Duke 690 moze doista silovito
toga, kod austrijskih se motocikala isti¢e sportska [ | supermoto rodakom svjedodi i izvedba straznje  krenuti s mjesta, svakako puno silovitije od onog
dinamika. Ili jo$ bolje, neumjerena zabava. I aluminjske vilice s vidljivim rebrima, a donekle  $to biste ocekivali od jednog jednocilindri¢nog
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motocikla koji tezi umjerenih 148,5 kg. Za to je
brzinsko zadovoljstvo, dakako najzasluzniji poten-
tni pogonski agregat o kojem smo redali hvalo-
spjeve jo$ kod opisivanja modela SM 690. No,
nije zgoreg jo§ jednom napomenuti kako se radi o
vjerojatno najboljem uratku u klasi, koji konkret-
nu snagu - dosad svojstvenu samo natjecateljskim
strojevima - kombinira sa solidnom ugladenoscéu
i umjerenom elasti¢no$éu gotovo dostojnom turi-
sticke primjene.

Doduse, ¢ini nam se kako u ovom Duke izdanju
agregat nesto viSe vibrira, no iako su one primjetne,

br. 85/3./2008.

te vibracije nikako ne biste trebali shvacati kao pre-
tjerani razlog za brigu. Ustvari, bududi s porastom
rezima vrtnje postaju sve manje izraZene, te vibra-
cije treba prihvatiti samo kao dodatnu motivaciju
da Vojvodu drzite stalno napetim ne spustajuci
kazaljku obrtomjera ispod 5.000 okr/min. Pritom
se u prva tri stupnja prijenosa jos i mozete malo
zalijeniti na mjenjacu, no u visim cete stupnjevima
prijenosa za svako spustanje brojeva okretaja ispod
4.000 biti kaznjeni izrazitom tre$njom karaketeri-
sti¢cnom za jednocilindri¢ne agregate kada rade na
niskim rezimima vrtnje.

a cjell__ hNo la-‘?'.-v
pre DAceno

aipredmikotac’
E. '“"'L‘_.

Dizajn je originalan i na
tragu ekstravagancije koju
susrecemo i kod nekih
drugih cestovnih modela
ovog proizvodaca

Uzmemo li pritom u obzir da maksimalnih 65
KS ostvaruje pri 7.500 okr/min, jasno je da za vri-
jeme voznje morate balansirati u relativno malom
rasponu vrtnje. Pritom ¢e vam ipak od pomodi biti
¢injenica da su prijenosni omjeri proracunati raz-
mjerno dugo, kao i da nakon 5.500 okr/min, dakle
to¢ke u kojoj krivulja okretnog momenta dostize
svoj vrhunac, pa sve do blokade, koja se aktivira
pri nekih 8.500 okr/min, Cetiriventilski agregat sa
suhim karterom u svakom trenutku ima spreman
odgovor na odvrtanje rucice gasa. Pritom njegovih
654 ccm mozda ne generira brutalnost poput one

W Ukoliko ste se spremni igrati sa Sest brzinskom
mjenjackom kutijom, pogonski je agregat jedan od najholjih
u svojoj klasi i uvjerljivo isporucuje svih svojih 67 KS. Pritom
isporucuje i nesto vibracija, no nitko nije savrsen
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‘KTM

690 Duke

|zuzmemo li elemente ovjesa
i jos poneku sitnicu, Duke
690 je brat blizanac prosle
godine predstavljenog
modela SM

na novom SMC-u, no odvrnete li polugu gasa do
samog kraja, Duke ¢ée poceti silovito ubrzavati i to
tako u¢inkovito da cete tek nakon 170 km/h posta-
ti svjesni kako jednocilindri¢na konstrukeija ipak
ima neka ograni¢enja u pogledu performansi. No,
to §to e nakon toga sama ubrzanja poceti jenjavati
ne zna¢i da se nakon duzeg inzistiranja Duke svo-
jom tvrdoglavom uporno$éu nece pribliziti zoni od
200 km/h. Niste impresionirani? Pa tu govorimo
o brzinama koje su tesko dostizne i nekim manje
agresivnim cetverocilindri¢nim modelima sli¢ne
zapremine! Takva nas usporedba tjera na masta-
nje o tome koliko bi tek jedan takav motocikl bio
super kada bi u

njega ugradili jo§ RS-
jedan cilindar. Pa
¢ekajte malo, takvo
nesto vec postoji! Zove
se Superduke.
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U novom tijelu plemenitiji duh
Performansama je, dakle, Duke 690 debelo iskocio
iz okvira svoje klase, a to mu u kombinaciji s pobolj-
$anom udobnos$¢u omogucuje da se od sada deklarira
i kao pozeljni oblik transporta na duzim dionicama, a
ne samo trkadem na kratke pruge ili gradskim zabav-
ljatem. U stvari, pri¢a o ovom motociklu kao
gradskom zabavlja¢u sada ima nesto manje
smisla, bududi se u svojoj trecoj reinkarana-
ciji Vojvoda malo uozbiljio, pa mu voznja
na straznjem kotacu i sli¢ne akrobacije vise
ne miri$u kao prije. Nemojte nas krivo shva-
titi, u rukama ¢e vjestog cirkusanta i dalje biti
dostojan svojeg fun-bike nasljeda, no sve e
zadane figure sada izvoditi s manje Zara
i lakoce.

* | koji vam nudi

" pogonskog agregata

e koje sprjecavaju klizanje
11ibrzanjima, ali bi mogle zasmetati visim
trazenja idealnog polozaja. U pontidi
dodatne opreme su'i dvije verzije sjedala bez spomenutih
grba, s tim da je udobnije sjedalo, onogunjeno gelom,
za 40 mm udalienijeod tla -

P> Jednako kao

i modeli SMC i
Enduro, Duke
690 ima posebni
potenciometar

mogucnost
jednostavnog
podesavanja
elektronike koja
upravlja radom

Uostalom, htjeli mi to priznati ili ne, nas je
Duke jednog dana ipak morao odrasti, a dokaz za
to je zvuk koji se prolama iz kratkog ispusnog lon-
ca. Ustvari, krivo je re¢i da se 'prolama’, bududi je
ukupna suma oslobodenih decibela toliko suspre-
gnuta da je vrlo upitno da li biste njima uspjeli iri-
tirati uho ¢ak i najc¢ingrizavijeg penzionera u vri-

gmm; jeme njegova poslijepodnevna drijemeza. Tim

je svojim uljudenim karakteristikama austrij-
ski Vojvoda mozda izgubio potporu nekih

nesta$nijih sljedbenika, ali bi zato u svoje

redove mogao privuéi potpuno nove

kategorije obozavatelja koji ée u njemu
vidjeti uzbudljivu mjesavinu nekoliko
razli¢itih klasa.

Tako ¢e se uz smirenije sljedbenike
filozofije supermotasvojim ukupnim
dizajnomiojacalim performansama
nadi i na radaru ljubitelju nakeda,
a nije isklju¢eno da u svom bije-
lom izdanju privuce ¢ak i kojeg
metroseksualca. One agresiv-
nije vozale bi na prvi pogled



mogla namamiti tradicionalna narancasta nijansa,
da bi ih onda sasvim osvojili detalji poput masiv-
ne i potpuno podesive upside-down prednje vilice
marke White Power promjera 48 mm, Brembo
kocionog sustava s radijalnim koc¢ionim klijestima
i Marchesini lijevanih naplataka promjera 17 cola.
Tu je i dugacka aluminijska vilica uparena s White
Power straznjim monoamortizerom, s izdvojenim
spremnikom i moguénosc¢u podesavanja povrata i
kompresije. Pridodate li tome jo§ i postojanje vrlo
dobre klizne spojke i suhu masu manju od 150 kg,
dobili ste paket koji ¢e privuéi ¢ak i manje ortodok-
sne poklonike RR filozofije.

Pa kako se onda vozi ta kosnica najprestizni-
je opreme i najmodernije tehnike? Vrlo dobro.
Ustvari, upravo onako kako bismo to mogli oce-
kivati, samo nesto brze. Za pocetak, motocikl se
bez spomena vrijednih otpora baca u nagib, da
bi onda bez ikakvih lelujanja tvrdoglavo slijedio
idealnu liniju prolaska kroz zavoj bas kao da ju
on sam izabrao. Pritom su nas pri prvih neko-
liko ulazaka u nagib iznenadili oslonci za noge,
koji su toliko kratki da nam je kod prebacivanja
tezine i namjestanja u sjedalu vanjski dio stopala
ostao bez uporista. No, nema veze, to je nesto na
$to smo se brzo navikli, jednako kao i na &isto
subjektivni osjeéaj blagog nepovjerenja u drzanje
prednjeg kotaca.

Ne znamo da li je tome bio uzrok specifican
polozaj vozaca ili kut vilice, no u prvih nekoliko
ostrijih zavoja ¢inilo nam se kao da bi prednji
kota¢ u dubokom nagibu mogao ostati bez kon-
takta s podlogom. Srecom, taj neugodni osjecaj
nepovjerenja nije ni izbliza toliko izrazen kao kod,
primjerice, BMW-a Xmoto, a osim toga je (za
razliku od BMW-a) i sama praksa pokazala kako
nema nikakvog razloga za brigu. Dunlop Sportmax
gume potpomognute doista dobro odmjerenom i
kvalitetnom ciklistikom rijetko kada dolaze u kri-
zu, tako da je nakon pocetnog privikavanja zado-

voljstvo voznje planinskim cestama Sierra Nevade
moglo biti potpuno.

Tome je svakako pridonio i ugodan ovjes, koji
je sportski tvrdo podesen, tako da motocikl nije
sklon lelujanjima u zavoju ili trazenju putanje, a
opet je taman dovoljno mekan da upije neravnine i
omoguéi udobnu voznju. Njegovih svega 140 mm
hoda sprijeda i straga jo$ su jedna karakreristika
koja Dukea udaljava od ve¢ zaboravljenih teren-
skih korijena, te ga ¢ini ¢istokrvnim specijalistom
za cestu koji ¢e na zatvorenijim dionicama natrljati
nos i naizgled puno sportskijim motociklima.

>>>

AMOTEIZaCl Y ETkrd ‘82 loda
jnestostirdenostavijena, te
KaoRaKvade rukulpod ik
Sasporiskom ciklistikom
S0y diprEmasuje mogucno
VECINEV0ZdCd -

Cijena - dovoljan,
konac¢na ocjena - vrio dobar

Pri jurnjavi kroz zavoje Vojvodi je, dakle, tes-
ko na¢i ozbiljniju zamjerku, tako da ée prosje¢na
brzina na pojedinoj dionici ovisiti samo o va$oj
hrabrosti i voljnom momentu da se igrate s polu-
gom mjenjaca. Naime, kao $to smo ve¢ napome-
nuli, za uZzivanje u sportskoj voznji brojeve okre-
taja treba stalo drzati u uskom rasponu od 5 do
8 tisuca okretaja, $to znadi da prije svakog ulaska
u jole ostriji zavoj morate odabrati jednu ili dvije
brzine nize.

Maleni Duke je doista odrastao, a to se najvise
vidi na ukupnim performansama, kojima je
gotovo dostigao i neke naked motocikle slicne
zapremine poput modela Er-6n ili CBF 600
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KTM 690 Duke

Na pOplSll ugrozenih vrsta?

Kao §to jedna lasta ne €ini prolje-
¢e, tako ni samo jedan motocikl
ne moze Ciniti cijelu klasu. A iako su
i neki drugi europski proizvodaci vrlo
sporadi¢no znali izbaciti neki model
koji je imao kakve-takve veze s fun-
bike koncepcijom, odgovornost za
odrZzanje vrste i njezino napredovanje
je od samog pocetka, dakle od sre-
dine 90-tih, bilo gotovo iskljucivo na
ledima Dukea.

DodusSe, iako ima nesluzbenu titu-
lu osnivaca fun-bike klase, misljenja
smo kako je tu vrstu motocikala ustva-
ri izmislila Gilera, koja je prvi takav
model pod imenom Nordwest izbacila
jos daleke 1991. godine, dakle onda

kada ste KTM-ove tada jo$ nevino bije-
le i mahom dvotaktne motocikle mogli
koristiti samo za vikend druzenja u pra-
Sini i blatu. No, koliko ljudi znate koji su
uzivo vidjeli tu Gileru?

Naime, iako je pokupio uglavnom
vrlo dobre kritike, Nordwest je bio Zrtva
Gilerine preorijentacije na proizvodnju
skutera, te se tako proizvodio u vrlo
kratkom razdoblju od 1991. do 1993.
godine. Ispada tako da se rodio prera-
no i zivio prekratko da bi ostavio dublji
trag. Nastao na osnovama enduro
modela RC 600 i RC 600 R, kojeg se lju-
bitelji Dakra sigurno sjecaju, Nordwest
je imao sve potrebne preduvjete da
ustoli¢i fun-bike klasu: jednocilindri¢ni
Cetverotaktni agregat koji je iz zapremi-
ne 558 ccm izvlacio 53 KS pri 7.500
okr/min, dvostruki disk na prednjem
kotaCu, gume dimenzija 120/70-17
i 160/60-17, hod ovjesa od 160 mm
sprijeda i 150 mm straga, osovinski
razmak 1.420 mm, visina sjedala od
870 mm, spremnik goriva zapremine
12 litara i suha masa od svega 140 kg.
Dodajte svemu navedenom desetak KS
i dobili ste motocikl koji bi bio konku-
rentan i gotovo 20 godina nakon svog
predstavljanja.

Bez obzira na tu Gilerinu vizionarsku
sposobnost, sudbina je htjela da jedan
takav koncept komercijalno zazivi tek u
tijelu KTM-a Duke, koji je u svoje dvije
dosadasnje generacije stekao kultni

status, dodusSe, u relativno uskom kru-
gu ljubitelja nestasnih motocikala koji
supermoto tehnologjju nude u viSe urba-
nom obliku. Kult slijedenja Dukeovog
nauka pritom je ostavio male Sanse za
vecCi trzisni uspjeh drugih europskih pro-
izvodaca, koji su znali predstaviti neke
osjetno manje uzbudljive modele.

S obzirom na to da je ponekad tes-
ko definirati koje karakteristike Cine tu
klasu, kao i na to da je teSko povuci
jasnu crtu izmedu soft-supermoto i fun-
bike motocikala, lako je moguce da
smo nekoga zaboravili spomenuti, no
morali smo dobrano olabaviti kriterije
kako bismo medu potencijalne konku-
rente uvrstili po uzbudenjima inferiorne
modele poput nekadasnjeg BMW-a 650
CS, Aprilije Pegaso Strada 650 ili BMW-
a XMoto.

lako je lako moguce da ¢emo uskoro

vidjeti neke nove konkurente, misljenja
smo da je predstavlja-
njem novog Dukea 690
klasa Fun-bike nepunih
15 godina nakon svog
nastanka upala u jos
dublju krizu identiteta.
Novi se Duke jednostavno
udaljio od originalne ideje
ove klase, upravo toliko
koliko se priblizio pojmu
jednocilindricnog nakeda.
Pa tko voli - nek' izvoli.
Vjerojatno nece zazaliti.

Mjenja¢ je pritom sasvim solidan i lak za kori-
Stenje, a s obzirom na to da se radi o jednocilin-
dri¢nom agregatu, od velike je pomodi i vrlo dobra
klizna spojka. Ona vam omogucuje da bez ikakvog
straha od blokiranja straznjeg kota¢a «nagazite»
polugu mjenjac¢a i da sasvim bezbrizno uzivate u

svim c¢arima koéenja motorom. Pritom dete, uko-
liko ste odabrali dobar stupanj prijenosa, imati
sasvim solidnu zalihu snage na izlazu iz zavoja, a
jedinu manju neugodnost mogla bi vam priustiti
navika agregata da pri svakom dodavanju gasa rea-
gira trenutno, usudili bismo se re¢i: ponekad ¢ak

Novi je Duke relativno
ugladen motocikl, no

"ﬁ'k ( fﬂb‘to.ra voI‘m
drﬂl'tlilﬂad 14:000

-;#:.
r

Maks. snaga
-okr/min)

Zapremina (

Suha
tezina (kg)

Maks. okr. mom.
m-okr/min)

Osovinski

Gume

(sprijeda) (straga)

i malo nervozno. No, to bi moglo zasmetati samo
onima slabijeg srca, ostatak drustva ée radije uzivati
u sasvim solidnom potisku koji se moze osjetiti kod
svakog otvaranja gasa. I dok se oni tako na rav-
nom dijelu izmedu dva zavoja ponovo igraju s mje-
njacem, nede niti imati vremena primijetiti kako
prednja maskica i doista minimalisti¢ki vjetrobran
pruzaju sasvim solidnu zastitu od vjetra sve do 120
km/h, da bi se tek nakon brzine od oko 150 km/h
glava neznatno i sasvim nesvjesno pocela prigibati
prema spremniku goriva u pokusaju da se koliko-
toliko sakrije od zra¢nih struja.

A kao $to nakon kise dolazi sunce, tako nakon
svake takve ravnice ponovo dolazi zavoj, $to znadi
da dete uz ved opisano mijenjanje brzina na nize
svoju osobnu sigurnost morati povjeriti u¢inkovi-
tim ko¢nicama. Pritom je straznja ko¢nica dovoljno
modulabilna i snazna da vjestijim voza¢ima omo-
gudi uklizavanje u zavoj supermoto tehnikom, dok
je pocetni stisak na relativno tvrdu polugu prednje
ko¢nice pomalo razocaravajuéi. No, to vrijedi samo
za pocetni stisak. Nakon muzevnijeg pritiskanja
poluge shvatite ¢ete da kombinacija usamljenog
prednjeg diska promjera 320 mm i éetveroklipnih
radijalnih klijesta posjeduje veliku rezerve snage,
zahvaljujuéi kojoj ée ovo u apsolutnim okvirima
ipak lagano vozilo gotovo trenutno zapoceti s pro-
cesom ukopavanja nosa u asfalt. Sve u svemu, Duke
koci Zesce i od nekih osjetno snaznijih motocikala,
tako da su nakon naseg pocetnog zabrinutog podi-
zanja obrve ko¢nice zasluzile ocjenu vrlo dobar.

Hod ovjesa u mm Visina sjedala
(sprijeda / straga) od tla (mm)

Spremnik
goriva (1)

Cijena (kn)

Aprilia Pegaso 650 Factory 660 48-6.000 59-5.000 168 1.479 110/70-17 160/60-17 140/130 800 161 54.650
BMW G 650 XMoto 652 i 53-7.000 60-5.250 147 1.500 i 120/70-17 160/6(}17 270/215 880 9,5 84.297
KTM 690 Duke 654 | 65-7.500 67-5.500 148,5 1.472 | 120/70-17 | 160/60-17 | 140/140 865 13,5 72.760
KTM 640 Duke Il (2006.) 625 i 54-7.000 54-5.500 152 1.460 { 120/70-17 | 160/60-17 | 140/170 900 11,2 68.780
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lako umjerene vibracije

i malo pretvrdo sjedalo
donekle umanjuju ukupnu
udobnost, primjena novog
Dukea vise nije ogranicena
samo na gradske i
prigradske dionice, ve¢ e
dobro posluziti i za manje
ambiciozna turisticka
putovanja

Zapravo, Duke u globalu zasluzuje ocjenu vrlo
dobar, a jedino mjesto gdje nas je malo neugodno
iznenadio bila je improvizirana karting staza. No,
krivac za to nije sam Duke, vec bratski model SMC
690, s kojim smo samo dan ranije na toj istoj sta-
zi bili u supermoto deliriju. U takvoj nepravednoj
usporedbi sa 10 kg laksim i za lakat zavoje speci-
jaliziranim SMC-om, na$ nam se bijeli Vojvoda
odjednom ¢inio osjetno tezim i manje agilnim. S
obzirom na to da je konfiguracija staze bila izrazi-
to zatvorena ¢ak i za jedno karting boriliste, nosu
motocikla kao da je nedostajalo jo§ malo slobodnog
prostora na izlazu iz zavoja, a nepozeljno Sirenje
putanje bilo je posebno izrazeno kada bismo kocili
duboko u zavoj. Ipak, ne brinite! Uopce ne dvoji-
mo da ce se umjerenijim korisnicima Duke udiniti
zabavnim na kruznim stazama, pitanje je samo da
li ¢e zavoje napadati dzonom ili koljenom. Ovaj
motocikl je po tom pitanju sasvim fleksibilan.

Sve u svemu, Duke je fleksibilan u gotovo svemu,
pato vrijedi i za tip vozaca koji ¢e ga udomiti u svojoj

garazi. Tako ¢e smirenijim korisnicima, kojima je,
primjerice, vazno to §to retrovizori pruzaju sasvim
solidan pregled situacije, biti drago ¢uti da pomocu
posebnog potenciometra mogu mijenjati karakeeri-
stike pogonskog agregata i tako ga uéiniti podatni-
jim u gradskoj voznji. Oni malo ze3¢i vozaci ée mu
na ime opceg ugodaja voznje i kvalitetne ciklistike,
kojom Duke premasuje ocekivanja i moguénost
vedine, lako oprostiti koju vibraciju viska i ukupno
sasvim prosje¢nu udobnost, no samo pod uvjetom
da su za ovog ljepotana spremni izdvojiti 72.760.
Nije malo. Kona¢no, ostajemo pri tome da je ovaj
fun-bike svojim performansama mozda dostigao
neke naked motocikle, ali ih je s takvom cijenom
visoko preletio i usao u podrugje u kojem se moze
razmisljati i o nabavci nekog supersport modela.
No, zadovoljni korisnici starog modela redi ée
kako nije sve u novcima, a jednom kada probave
¢injenicu da mu u ovom izdanju nedostaje jedan
dio originalnog buntovnog karaktera, oni vam
mogu najbolje posvjedoditi kako je novi Vojvoda

u odnosu na svoje pretke otiSao toliko daleko da
zasluzuje visu plemicku titulu. Tako KTM uz
super-vojvodu medu dvocilindri¢nim nakedima
odsada u svojim redovima ima i apsolutnog cara
medu cestovnim jednocilindrasima. Na§ duboki
naklon, Vase Veli¢anstvo!

TEHNICKI PODACI

Motor: jednocilindriéni redni, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 102 x 80 mm

Obujam: 654 ccm

Odnos kompresije: 11,8:1

Razvod: jedna bregasta osovina
i 4 ventila po cilindru

Hladenje: teku¢inom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje goriva

Spojka: s visestrukim diskovima u uljnoj kupci,
klizna spojka

Mijenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: upside-down vilica s cijevima promjera
48 mm, potpuno podesiva, hod 140 mm;
straga oscilirajuca vilica s monoamortizerom,
mogucnost podeSavanja spore i brze kompresije
i povrata, hod 140 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 160/60-17

Kocnice: naprijed disk promjera 320 mm i radijalne
kocione Celjusti sa 4 Klipi¢a, straga disk od 220
mm i koCiona Celjust s jednim klipicem

Dimenzije (u mm) i suha tezina: visina sjedala
865, osovinski razmak 1.472, tezina 148,5 kg

Deklarirano: snaga - 65 KS (48 kW) - 7.500 okr/
min, max. okr. moment - 6,8 kgm (67 Nm) pri
5.500 okr/min

Spremnik goriva: 13,5 |

pogonski agregat, performanse,
klizna spojka, oprema, okretnost

cijena, rad agregata na niskim okretajima
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