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Can-Am Spyder Roadster

Labravite probijanje
izmedu automobila.
Can-Am Spyder je
presirok za takve
manevre

Stilski izvedena straznja svjetla govore
u prilog mastovitosti konstruktora

$to ih ne ¢ini najstabilnijim vozilima
na svijetu. Istini za volju, ni Spyder s
obrnutom koncepcijom (dva kotaca
naprijed, jedan straga) ne ulijeva pre-
veliko povjerenje nikome tko je imalo
upucen u zakone fizike, ali tu ovom
neobi¢nom futuristi¢kom proizvodu
u pomo¢ uskale suvremeno doba u
kojem zivimo, obogaceno blagodati-
ma sve razvijenih sustava elektronskih
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pomagala. Ubacimo li u tu kombi-
naciju ve¢ dobro provjereni dvoci-
lindri¢ni Rotaxov pogonski agregat,
dobit ¢emo vrlo sofisticirano, snazno
i iznad svega nesvakida$nje vozilo
koje predstavlja klasu za sebe.

Iz malog Mile tri kotaca vire
Ukoliko Can-Am Spydera sagle-
damo u globalu, ne znamo odakle
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P> Upravljaé i ploca s
instrumentima izvedeni su
u motociklistickom stilu,
a postoji i mogucnost
montiranja GPS uredaja.
Prekidaci na upravljacu su
vrlo kvalitetno izvedeni, a
na lijevoj rucici nalazi se
poluga koja omogucava
ukljucivanja hoda unatrilg

Iako pozamasmh dimenzija, pokazivacilsmjeravrlo
u]u spoﬁskl |m|dz Spydera
i prijenosa st
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bismo krenuli s opisivanjem teh-
noloskih novotarija i neobi¢nih
rjeSenja vezanih uz njegove vozne
osobine. No, njegovo srce ipak ¢ini
jedna komponenta koja je svima
veé¢ godinama poznata. Radi se o
Rotaxovom agregatu, izvedenici svi-
ma dobro poznate pogonske jedini-
ce kakvu, izmedu ostaloga, mozemo
nadi i na Aprilijinom modelu RSV

Cim vozilo jednom
krene na dva kotaca,
elektronika prekida
zabavu i vraca ga na
cvrsto tlo

1000, kod nas poznatog i po nazivu
Mille. No u Can-Amovom izdanju
taj motor ne razvija punih 143 KS
kao na RSV-u ili Tuonu, ve¢ je ipak
prilagoden jedinstvenim potrebama
ovog isto tako jedinstvenog vozila.
To znaci da mu je maksimalna snaga
smanjena na 105 KS pri 8,500 okr/
min, no zato je vrijednost najve-
¢eg okretnog momenta na Spyderu
104,3 Nm pri 6.250 okr/min, dok
je u verziji koju koristi Aprilija ona
101 Nm pri znatno vi$ih 8.000 okr/
min. Cilindri ovog agregata smje-
Steni su pod kutom od 60°, a vrijed-
nosti provrta i hoda od 97 x 68 mm
daju ukupnu zapreminu od 998
ccm uz omjer kompresije od 10,8:1.
No, s agregatom prestaju sli¢nosti s
Aprilijinim motociklima, buduéi da
Spyder ima mjenja¢ razvijen poseb-
no za svoje potrebe, a sastoji se od
pet stupnjeva prijenosa, uz hod
unatrag koji je vozacu takoder na
raspolaganju, budu¢i da Spyderova
'suha’ masa iznosi punih 315 kilo-
grama. Zavr$ni prijenos je rijeSen
preko remena dodatno pojacanog
uglji¢nim vlaknima. Tako smo mi na
naSem testu imali Spydera opremlje-
nog manualnim mjenjacem, vrijedi
napomenuti da je mogude narudéiti i
model opremljen poluautomatskim
elektronskim mjenjacem, koji omo-
gucava promjene stupnjeva prijeno-
sa pomocu dvije tipke na upravlja-
¢u, $to je rjeSenje koje nam je veé
otprije poznato s Aprilije Mane.
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No, dok su pogonski agregat i svi
njemu pripadajudi dijelovi manje-
viSe konvencionalna rjeSenja i ne
predstavljaju nista neobi¢no, ostatak
ovog vorzila jedinstvena je vizija nje-
govih tvoraca i ne moze se usporediti
ni sa ¢ime dosad videnim. Spyderova
okosnica je njegov okvir od opkru-
zujudih ¢eli¢nih greda, koji definira
konfiguraciju ovog vozila u obliku
slova 'Y', te pruza nisko teZiste za
pogonski agregat, kako bi mu omo-
gudio $to bolje vozne karakeeristike.
Straznji ovjes sastoji se od klasi¢ne,
iako prili¢no dugacke oscilirajuce
Celi¢ne vilice i monoamortizera hoda
145 mm s mogu¢no$éu podesavanja
predoptereéenja, dok sprijeda nala-
zimo automobilsko rjeSenje ovjesa,
koji ¢ine dvostruka popre¢na rame-
na s amortizerima hoda 144 mm, a
koji takoder nude moguénost pode-
$avanja predoptere¢enja. Osovinski
razmak vozila prili¢no je dugacak i
iznosi 1.727 mm, no jos je znacajniji
trag prednjih kotaca od 1.308 mm,
koji uz ukupnu $irinu od 1.506 mm
ukazuje na to da Spyder nije najsret-
nije rjesenje ukoliko ste trazili vozilo
kojim Cete se lako probijati kroz grad-
ske guzve. Ova veli¢ina komotno bi
mogla odgovarati nekom automobi-
lu manje klase, a s tim u skladu su
i dimenzije kotaca, barem prednjih.
Tako naprijed imamo dvije gume u
dimenzijama 165/65R14, dok su
dimenzije straznje gume 225/50R15
vie svojstvene nekom sportskom

automobilu, naglasavajuéi time
dodatno vrlo neobi¢nu koncepciju
ovog vozila.

Kodcioni sustav ¢ine naprijed dva
diska promjera 260 mm i kociona kli-
jeSta s Cetiri klipi¢a, dok je straga disk
istog promjera, no klijesta koja djelu-
ju na njega imaju samo jedan klipi¢.
Samo po sebi to nije niSta neobi¢no,
no Spyderov kocioni sustav je inte-
gralan, a voza¢ koénice
uklju¢uje samo putem
pedale na desnom noz-
nom osloncu, dok je
poluga na upravljacu
uobicajena za motoci-

kle izostavljena. Moramo priznati da
nam se to rjeSenje nije osobito dopa-
lo, prije svega zato $to je vrlo neintu-
itivno za nas koji smo inace navikli
voziti motocikle, a drugi problem
je $to je u voznji potrebno korigira-
ti polozaj tijela kako bi noga uvijek
bila spremna pritisnuti ko¢nicu, a to
s obzirom na Siroko sjedalo i uprav-
lja¢ katkad previSe utjece na fluidnost
voznje.

Sam po sebi, kocioni sustav
ne bi predstavljao nista
posebno, ¢ak ni kada
bismo uzeli u obzir

ABS kojim je opremljen, buduéi da to
vi$e i nije novost ni u automobilima ni
na motociklima. Ali Can-Am Spyder
posjeduje vise elektronskih sustava
kojima su njegovi tvorci nadjenuli
neobi¢no zajedni¢ko ime: 'Nervous
System'. Iako bi se iz toga mozda
dao izvuéi zakljucak da je elektroni-
ka na Spyderu tankih Zivaca, istina je
zapravo potpuno suprotna. Naime,
mozak ovog vozila ¢&ini sofisticirani

Presjek Spydera otkriva
opkruzujuci okvir od celicnih
greda koji omogucuje jedinstvenu
konstrukciju ovog tricikla
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Otvoren za sve izazove. No, ukoliko Zelite doci do
Spyderovog agregata, morat cete se dobro pomuciti i
skinuti sve oplate kojima ovo vozilo doista obiluje

Da biste dosliidospremnika
goriva, morat cete dignuti
sjedalo, a usputimozete
vidjetii brojne zanimijive

0jedinpstis #

dijagnosticki centar koji upravlja s
nekoliko isto tako sofisticiranih elek-
tronickih sustava. Njihova je zada¢a
uciniti Spydera sigurnim za voznju.
Osim zasebnih elektronskih jedinica
zaduzenih za zastitu od krade i ubriz-
gavanje goriva, tu je i puno zanimlji-
viji VSS ili Vehicle Stability System, a
$to bi prevedeno na hrvatski znadilo
sustav stabilnosti vozila. On nepre-
stano analizira kretnje i sile koje utje-
¢u na Spyderovu stabilnost i prema
potrebi intervenira, tj. uskace vozacu
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[ Polozaj siedenjam\:tsko:'mristiéki, avilo
gotlh omogucava veliku tdobnost,
bko za sportsku"'\"l)iqiu

u pomo¢ ukoliko zakljuci da se s vozi-
lom dogada nesto nepredvideno. To
¢ini utjecudi na jo$ nekoliko sustava
kojima je Spyder opremljen, a oni
ukljucuju ABS, TCS i SCS. Kratica
ABS je vjerujemo svima poznata, a
iza nje se krije sustav protiv bloki-
ranja kotaca prilikom kocenja. TCS
je kontrola proklizavanja pogonskog
kotaca, dok je SCS sustav koji kon-
trolira stabilnost vozila u nagibima.
Svi zajedno, ovi elektronski sustavi
¢ine VSS, a on uvelike odreduje kako
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se Spyder ponasa u voznji, a o tome
podrobnije moZete procitati u redovi-
ma koji slijede.

Svijet elektronike

Can-Am Spyder Roadster je veliko
vozilo, a ne treba posebno ni spo-
minjati da izgledom plijeni paznju
znatizeljnika gdje god da se pojavi.
Futuristicka vanjstina prepuna oblih
aerodinami¢no oblikovanih povrsina
djeluje kao da je upravo sisla s plat-
na nekog znanstveno fantasti¢nog

IRIOMjni'su u
TEL DVIZDIERUMIZOrU 11}

otocikfe ulisu koja do

Priljaznikizapremine 441 moze primiti sasvim
Q%jjl& kolicinu stvari, a uvijek se moze
iskoristiti'i kao prakticno spremiste za kacige

filma i rijetko ¢e koga ostaviti ravno-
dusnim. Zavr$na obrada doista je na
visokoj razini, a dodatna blagodat u

~=Spyderovom slucaju je to da je zbog

svoja tri kota¢a u stanu ponuditi i
relativno veliki prtljazni prostor u
prednjem dijelu vozila, $to je luksuz
na koji voza¢i motocikla nisu previ-
$e naviknuti. Doduse, nemojte oce-
kivati da ¢ete u njega modi smjestiti
sve $to imate u svome ormaru, ali
44 litre prtljaznog prostora i vise je
nego dovoljno za ovakvu vrstu vozi-

Masivni ispusnilsustav zadﬂvp!jgy_a}erﬂ” 3
norme, a usput prifza i pristojnd zvucnu =

‘podizeadrenalin|
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la. Jedina zamjerka je $to proizvodac
preporuca da ukupna masa tereta u
tom prtljaznom prostoru bude veéa
od 16 kg.

No, ¢im voza¢ sjedne za Spyderov
upravlja¢, svaka pomisao na prtljagu
i lezernu turisticku voznju pada u
drugi plan, ponajvise zbog agresivnog
vozackog polozaja i poznatog zvuka
snaznog dvocilindri¢nog Rotaxovog
agregata, koji ¢uéi ispod plasti¢nih
oplata i spreman je odgovoriti na
svako vozacevo okretanje rudice gasa.
Doista je neobican osje¢aj odvrnuti
gas do kraja i naglo otpustiti rucicu
spojke bez straha da bi se vozilo moglo
propeti na straznji kota¢ i prevaliti vas
na leda. Umjesto toga ¢ete dozivjeti
samo beskrajno proklizavanje pogon-
skog kotaca, koje ¢e potrajati sve dok
ne prebacite u drugi stupanj prijenosa
ili promijenite smjer kretanja. U tom
slucaju se ukljucuje elektronika, koja
trenutaéno oduzima snagu i brani
Spyderu svako bo¢no proklizavanje.

Can-Am za Spyder
Roadster nudi i obilje
dodatne opreme

Ulasci u zavoje su neobi¢ni svakome
tko nikada nije probao voziti ¢etve-
rocikl ili barem motorne sanjke. No,
za razliku od klasi¢nih cetverocika-
la s kota¢ima za terensku voznju,
u Spyderovom slucaju je potrebno
dosta snage da bi se promijenio smjer
kretanja, cak i ako uzmemo u obzir da
je upravlja¢ potpomognut servo ure-
dajem. Nadalje, kada vozilo jednom
pocne ulaziti u zavoj, sile koje poc-
nu djelovati na tijelo vozaca i inercija
koja ga gura van iz zavoja mogu biti
neugodne dok se ne navikne na njih.
Naime, Spyder je po svojoj koncepciji
zapravo poprili¢no nestabilno vozilo
i u zavojima se unutarnji kota¢ vrlo
brzo pocinje odizati od tla. Covjek bi
pomislio da bi svako pretjerivanje s
brzinom moglo zavrsiti prevrtanjem,
a kada imate posla s 315 kilograma
teskim vozilom to moze biti bolno.
No, tu u pomo¢ uskace silna elekero-
nika koja reagira na svaki pokret vozi-
la koji nije unutar prije programiranih
parametara. Tako svako pretjerivanje
ukljucuje sustav za stabilnost, koji ide
tako daleko da ¢ak pocinje primjenji-
vati ko¢nice na primjerenom kotacu
i/ili oduzimati snagu, vracajudi tako
vozilo na &vrsto tlo. Cinjenica je da
to uvelike umanjuje svaku moguénost

prevrtanja, ali isto tako ¢ini voznju
pomalo dosadnom kada se covjek
jednom navikne na sve $to je Spyder
u stanju pruziti i pocne traziti granice
ovog zanimljivog vozila. Shva¢amo da
je silna elektronika neophodna jer bi
u protivhom broj nesre¢a vilo vjero-
jatno dosao do nesagledivih razmje-
ra, no ipak bismo voljeli mogu¢nost
isklju¢ivanja ili barem smanjivanja
intenziteta pojedinih elektronskih
pomagala. Primjer koji nam tu prvi
pada na pamet je kontrola prokliza-
vanja, koja onemogucava bilo kakvo
zanoSenje straznjega kraja, tako da je
u bilo kojem ostrijem zavoju voza¢
osuden na proklizavanje 'preko nosa',
slicno kao u automobilima s pred-
njim pogonom, ili je jednostavno
primoran pric¢ekati da Spyder sam
'odradi' zavoj pomocu elektroni-
ke, da bi tek onda mogao iskoristiti
punu snagu. Za neiskusne je to vrlo
dobro rjesenje, no iskusniji vozaci
zeljni sportske voznje sigurno neée
ba$ biti odusevljeni. Zato umjereno
brza voznja pruza jedno doista novo i
vilo zanimljivo iskustvo, a agregat je i
viSe nego sposoban za postizanje brzi-
na do 180 km/h, $to ¢e biti dovolj-
no svakom istinskom zaljubljeniku u
adrenalin.

TEHNICKI PODACI

Motor: V2, cetverotaktni
4 Provrt i hod: 97 x 68 mm
#| Obujam: 998 ccm
Odnos kompresije: 10,8:1
Razvod: 2 bregaste osovine u glavi i
4 ventila po cilindru
Hladenje: tekucinom
Pokretanje: elektrostarterom
Paljenje: elektronsko
Napajanje: elektronsko ubrizgavanje
s leptirastim tijelima promjera 57
mm
Spojka: visestruki diskovi
u uljnoj kupci
Mjenjac: 5 brzina + hod unazad
Pogon: remen

o Ovjes: naprijed dvostruka popre¢na
ramena, amortizeri hoda 144 mm,
straga monoamortizer hoda 144
mm

Gume: prednje 165/65R14,

straznja 225/50R15
Kocnice: naprijed diskovi promjera
260 mm i klijesta s 4 klipica,
straga disk promjera 260 mm i
klijesta s jednim klipicem
Dimenzije (u mm) i tezina: duljina
2.667, Sirina 1.506, visina 1.145,
osovinski razmak 1.727 mm,
visina sjedala 737 mm, suha
masa 316 kg
Deklarirano: 106 KS (79 kW) pri
8,500 okr/min, max okretni
moment 104,3 Nm pri 6,250
okr/min
Spremnik goriva: 25 |
ekskluzivnost, agregat,
ovjes, udobnost, elektronska
pomagala

dimenzije, tezina, tezak
upravljac, cijena, previse
ogranic¢avajuca elektronika

Savrseni spoj?

Kome bi ovo vozilo zapravo moglo
biti namijenjeno? S obzirom na nje-
govu koncepciju, vjerojatno ¢e biti
idealan izbor za ljude koji su oduvijek
zeljeli iskusati cari voZnje na motoci-
klu, ali ih je od toga oduvijek odvra-
¢ala pomisao da samo dva kotaca ne
ulijevaju dovoljnu razinu sigurnosti.
Njima ¢e Spyder mozda biti idealna
odsko¢na daska u svijet pravih moto-
cikala. Druga skupina vjerojatno ¢e
biti oni koji su osobito fascinirani
neobi¢nim i inventivnim tehnoloskim
rjeSenjima, kao i oni koji Zele vozilo
kojim ¢e se isticati iz gomile, a Spyder
svakako pripada u tu skupinu. A svoj
interes u ovom Can-Amovom uratku
vjerojatno ¢e pronadi i ljudi koji vole
duza putovanja, a samim time Zele i
udobnost koju nudi sasvim pristo-
jan prtljazni prostor, kao i dodatnu
stabilnost koju sa sobom donose tri
kotaca. No, s cijenom od 132.900 kn
za model s manualnim mjenjacem,
prvi je preduvjet da je kupac dobro
situirana osoba. Ukoliko se ubrajate
u takve, mozete biti uvjereni da éete
dobiti uistinu revolucionarno vozilo,
koje mozda otvara vrata u jedan posve
novi svijet oktanskih prijevoznih
sredstava.

MOTO PULS

81





