it

primjerak ove ekskluzivne
talijanske kuce koja se
unazad zadnjih desetak
godina specijalizirala

za ugradnju Ducatijevih
pogonskih agregata u

svoje motocikle. Pri
konstrukciji ovog motocikla
Bimotine inzenjere je
vodila jednostavnaiformula:

. dokazani snazni pogonski

stroj, vrhunski okvir i
najkvalitetniji elementi

ovjesa.i kocionogsustava
- | uspjeh je zajamcen.
No je li to doista tako?

TEKST: KRESIMIR PRASNICKI

SN

nasoj smo novinarskoj karijeri imali
priliku voziti gotovo cijelu gamu danas
dostupnih Bimotinih modela i prisusre-
tu s apsolutno svakim od njih bili smo
odusevljeni njihovim voznim osobina-
ma. Istina, znala se tu naci i pokoja primjedba,
ponajvise na racun pokojeg loSe obradenog

detalja, ali ukupni dojam je uvijek bio i viSe nego
dobar. Bimotini sumodeli uvijek zracili karizmom

F® ,E"_ (OP
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koju su cesto znali prepoznati ¢ak i oni koji se ne
razumiju previse u motocikle. Jednostavno, ¢im
ugledate jednu Bimotu, znate da je pred vama
nesto posebno. No, ono $to nam je uvijek bio trn
u oku kod svih Bimotinih motocikala novije gene-
racije, osim, naravno, njihove astronomske cijene,
bio je odabir pogonske grupe, koju je dosad redovi-
to ¢inio Ducatijev zrakom hladeni agregat relativ-

no skromnih performansi. lako taj 'zra¢njak’ ima

svoju primjenu na velikom broju motocikala, Cinje-
nica je da jednostavno nikada nije bio u stanju
ponuditi sve ono Sto bi Bimotina ciklistika bila u
stanju podnijeti. | dok je njegov odabir donekle bio
opravdan na modelima kao $to su cestovni DB6
Delirio ili egzoticna Tesi 2D, a odnedavno i njezina
nasljednica 3D, na sportskom modelu kao Sto je
nista manje egzoticni DBS ovaj je agregat doista
bio nedostatan.



fiovom ru

Kroz svoju povijest ova je talijanska tvrtka u
svoje motocikle ugradivala cijelu gamu japan-
skih pogonskih agregata, no gotovo je uvijek uz
njih u ponudi imala i modele s Ducatijevim agre-
gatima. Ono Sto je ovu egzoticnu tvornicu goto-
vo dovelo do propasti bio je poku$aj razvijanja
motocikla s vlastitim agregatom pod nazivom
VDue. Taj motocikl, koji je u osnovi bio zamisljen
kao Moto GP stroj za cestovnu upotrebu, goto-

— —

- e S

S

VO je gurnuo tvornicu u propast zbog preranog
pustanja u prodaju, da bi ubrzo nakon toga uslije-
dio potpuni opoziv modela zbog gomile problema
koje suimali korisnici. Za jednoga tako malenoga
proizvodaca to je bio vrlo teZak udarac. Tvornica
je neko vrijeme jo$ Zivotarila, no prelazak u novi
milenij donio joj je financijski slom. Srecom,
Bimotine nedace nisu bile dugog vijeka i tvrtka
se od njih uspjesno oporavila 2003. godine, sada

- —

pod novom upravom. Ve¢ 2004. godine njezin
novi model DBS5 dobio je nagradu za najbolji
dizajn na sajmu Intermot i to je bila najbolja
naznaka da je tvrtka na pragu boljih vremena.
No, novi milenij je s novom upravom donio i novi

pristup konstruiranju modela, a mozda je naj- |
znakovitije bilo to da se u potpunosti odustalo |
od svih agregata osim Ducatijevih. Tako su se |

u sve Bimotine modele od 2004. pa do danas

——

—
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ugradivali isklju€ivo zrakom hladeni Ducatijevi
motori, prvo oni zapremine 1000 ccm, da bi
kasnije ta zapremina porasla na 1100 ccm, kao
Sto smo to imali priliku vidjeti na novoj Tesi 3D,
testiranoj u 94. broju Moto Pulsa.

No, u Bimotinoj gami je ipak nesto nedostajalo,
osobito zbog Cinjenice da se ova tvrtka kroz cije-
lo svoje postojanje osobito ponosila motociklima
izrazeno natjecateljskih gena. Istina, DBS bio je
vrlo dobar izbor za BOT natjecanja ¥ za one natje-
catelje koji su si je mogli priustiti, naravno ¥ no u
Bimotinoj je ponudi ipak nedostajao jedan pravi,
¢istokrvni Superbike model, nesto poput SB8R-a
s kojim je Anthony Gobert pobijedio u prvoj utr-
ci Svjetskog Superbikea na australskom Philip
Islandu 2000. godine. Sre¢om, nismo morali pre-
dugo ¢ekatiina jedan takav maksisport model, pa
je tako krajem 2007. premijerno prikazana nova
Bimota DB?, zvijezda ovoga naseg testa.

- “Doistase vodiloiracunaji
OlniajSitnyim detalimay pa je

LaKONIZOrMMoStipravijdca ol
filigtariskilobraden b s
_PredmajMarzoccti = -
okrentitaiilica ‘
POUESIVARERnOISYIN
paramettma

Testastretta Evoluzzione

Sturim opisom ovoga uratka moglo bi se vrlo
jednostavno zakljuciti da se tu radi o agregatu
iz vrlo uspjesne Ducatijeve 1098-ice smjeSteno-
me u cjevasti Bimotin okvir i da se tu zapravo i
nema Sto previse reci, no nije sve bas tako jed-
nostavno. Naime, Ducatije od predstavljanja ove
Bimote preSao na novu verziju svoga agregata,
¢ija je zapremina povecana na okruglih 1198
ccm, koliko i dopusStaju najnovija pravila za dvo-
cilindricne motocikle u Superbike utrkama. No,
taj je agregat u trenutku nastajanja modela DB?
bio rezerviran iskljucivo za Ducati 1098 R, pa je
tako naSa Bimota ostala prikracena za nekih 100
kubi¢nih centimetara zapremine. Dakle, radise o
agregatu cija su dva cilindra smjeStena u obliku
slova L, a vrijednosti provrta i hoda iznose 104
x 64,7 mm, §to ¢ini ukupnu zapreminu od 1099
ccm. Nedostatak zapremine i snage kojim ce se
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moci podiciti viasnici najnovijih Ducatija 1198 u
Bimoti su pokus$ali donekle anulirati ugradnjom
elektronike tvrtke Walbro, za razliku od Magneti
Marelli elektronike koju nalazimo na Ducatiju.
Deklarirana maksimalna snaga ostala je na
Ducatijevih 160 KS pri 9.750 okr/min, a i omjer
kompresije je ostao 12,5:1, iz ¢ega bi se dalo
zakljuciti da je sve isto, no u Bimoti tvrde da je




Nakondugojvremena Bimota
jenapokonpredstavilaimaksi
sportimotocikl koji'seiposve
ravnopravio moze nositi

Sa svimsuparnicimajinoyoj
prestiznoj Klasi

nova elektronika zasluzna za b0|JI rad motora i
odaziv na gas u niskim okretajima.

Nadalje, u nastojanju da se iz ovoga motora
izvuce sve Sto se izvuc¢i moze, Bimota je razvila i
svoj ispusni sustav, koji bi prema njihovim rijeci-
ma takoder trebao imati bolje karakteristike od
originalnog Ducatijevog. PoboljSanja u krivuljama
snage i okretnog momenta na stranu, razlike u pri-
stupima su vidljive i golim okom. Tako je na Bimoti
DB? ispusni sustav smjesten sa strane, za razliku
od klasi¢nog Ducatijevog rieSenja, koje se vec tra-
dicionalno oslanja na parispusnih topova smjeste-
nihispod repa motocikla. Naravno, kako je u Bimoti
estetski dojam od izuzetne vaznosti, tako se nina
ovoj komponenti nije Stedjelo na detaljima poput
poklopca ispusnog topa od ugljicnih viakana.

Zavrsna obrada bez premca

Kad smo kod detalja, DB7 ih je prepuna, Stoinije
nekanovostzajednutakoegzoticnumarku,aliono
Sto svakako zasluzuje pohvale je zavrSna obrada
bez premca. Kao Sto smo rekli na pocetku teksta,
Bimote koje smo dosad imali priliku testirati bile
su pravi praznik za o€i i nikoga nisu ostavljale rav-
nodusnim. No, da biste uzivaliu esteticimotocikla,
trebali ste se ipak malo odmaknuti ukoliko niste
zeljeli primijetiti sitne nedostatke koje vrlo ¢esto
povezujemo s talijanskim uradcima. Tako nas je,
primjerice, na Bimoti Tesi 2D razo¢arao nespre-
tan smjestaj ispusnog sustava ispod motocikla,
jer on Cesto zna zagrebati po asfaltu. Druga stvar
koja nam pada na pamet je nosac tablice na istom
modelu, smjeSten tako blizu straznjemu kotacu
da se vrlo lako moZe dogoditi da po¢ne strugati o
njega, Sto se nama i dogodilo.

No, kako je Bimota s tim svojim prvim modeli-
ma tek bila izasla iz krize, za njih bi se moglo reci
da su bolovali od djecjih bolesti. Za razliku od njih,
najnovija generacija Bimotinih motocikala zaista
je - barem po pitanju zavrne obrade - besprijekor-

na. U tu ¢injenicu smo se |maI| prlllke UVJerI'(I na
primjeru nove Tesi 3D testirane u 94. broju Moto
Pulsa, a i DB7 svojom pojavom jo$ viSe ucvrscu-
je nase misljenje. Svaki detalj na ovom motociklu
obraden je minucioznom precizno$cu. Bilo da
govorimo o agresivnim oplatama dodatno nagla-
Senima Zivim izborom kombinacije crvene, bijele
i crne boje, minijaturnim rasvjetnim tijelima, jar-
ko crvenom cjevastom okviru i straznjoj vilici s
vrhunski obradenim varovima, ili o vrlo precizno

i gotovo f|||gransk| obradenom mostu upravlja
¢a, osloncima za noge, pa Cak i bocnom osloncu
- apsolutno sve na Bimoti DB? odiSe ekskluziv-
nosc¢u i sportom i tako dobrim dijelom opravdava
svoju prilicno veliku cijenu.

Nadalje, tu suivrlo kvalitetne komponente koci-
onog sustava, koji je u potpunosti povjeren tvrtki
Brembo. Pumpajeradijalna, kaoikocionaklijestas
cetiriklipa, a pripadajuce kocione obloge djelujuna
dva plivajuca diska promjera 320 mm, obecavaju-

Vrlo clste 1jjasno. defini niane
“inije oplata predstavljaju
ajbolje’sto ta ||anska skola
dizajnaimoze ‘ponuditi
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>>>test -Bimota 'DB-7

mgai preuzet ? o
. sDucatija1098'pruza
performanse kakvili'se e’ hl
postidio nijedan éistokrvni
sportskiimotocikl

¢i tako zaustavnu moc sasvim u skladu s najviSim
standardima u klasi. Straga ovaj sustav upotpu-
njuje jedan disk promjera 230 mm, na koji takoder
djeluje pripadajuca Brembo kociona ¢eljust.

Ni elementi ovjesa nisu niSta manje impresiv-
ni, iako se na tom polju primjecuje odstupanje od
dosadasnje Bimotine politike. Tako su donedav-
no koristene Ohlins komponente zamijenjene
drugima, pretpostavljamo radi smanjenja tros-
kova proizvodnje. No, iako se ne radi 0 samom
vrhu dostupne ponude, jo$ uvijek su to kompo-
nente koje su daleko od konfekcijskog prosjeka
na kakav nailazimo na 95% ostalih proizvoda
na trzistu. Tako se na Bimoti DB? nalazi pred-
nja okrenuta vilica Marzocchi promjera 43 mm i
hoda 120 mm. Naravno, bespredmetno je uop-
¢e posebno naglasavati da je podesiva po svim

d IZZavojd|
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parametrima. Straga pak umjesto ocekivanog
Ohlins monoamortizera nalazimo uradak tvrtke
Extreme Tech. No, ovaj amortizer - iako mozda i
nije razvikan kao maloprije spomenuti Svedski
proizvod - zapravo je moZda i bolje rjeSenje za
vozace s ozhiljnim sportskim ambicijama, budu-
¢i da se zapravo radi o pravom profesionalnom
amortizeru s vrlo finim mogucnostima regu-
lacije, koje ukljuCuju hidraulicko podeSavanje
prednabijenosti opruge te precizno podeSavanje
povrataibrze i spore kompresije.

Cudljiva u voznji

Pogledamo li Sture tvornicke podatke o cikli-
stickim kotama, uvidamo da je Bimota DB?7
zapravo vrlo nalik velikom broju ostalih sport-
skih motocikala koji su danas prisutni na trzistu.

—

davazikiod stalih‘trehutaéno rasphv’

imotiniymodela, DBT je zapravo prilicn
sirokumotocikiMNopukoliko ga uspoﬁﬁm
'S KOKLrencijofy EW.]-H’ je u okvirima klase
Meduosovinski razmak je tako 1.435 mm, a kut
upravljaca 25°. DodusSe, japanski sportasi obic-
no imaju nesto manji meduosovinski razmak, ali
talijanski motocikli su vrlo blizu Bimotinim dekla-
riranim vrijednostima. Tako njezin mozda najveci
konkurent, Ducati 1198, ima meduosovinski raz-
mak kra¢i samo za pet milimetara.

Uzmemo li sve to u obzir, zajedno s €injenicom
da je pogonski agregat preuzet izravno iz Ducatija,
namece se zakljucak da bi i vozne osobine ova
dva motocikla mogle biti vrlo sli¢ne, no jednadZba
koja ¢ini ciklistiku jednoga motocikla zapravo je
mnogo sloZenija matematika. Sjedajuci na Bimotu
ne stjecemo dojam da smo na tipi¢nom talijan-
skom motociklu, no isto tako ne mozemo povuci
previSe paralela ni sa japanskom konkurencijom.
Sjedalo je smjeSteno 800 milimetara od poda, a
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ojejziizet

hrzijjelomicezahvaljujucil
1'vrlojagresivnoj geometriji
koja se nece svidjeti svim
yozacima)

rucice upravljaca su na visini od 860 mm i dosta su
zatvorene, tako da je polozaj vozaca blago nagnut
prema naprijed i lagano se oslanja za ruke, Sto uz
visoko postavljene oslonce za noge Cini prirodan
sportski polozaj tijela koji jednostavno mami na
zivlji tempo voZznje. Ipak moramo priznati da smo
ostali malo iznenadeni Sirinom samoga sjedala,
koje je djelovalo dosta Sire i od japanskih motoci-
kala. Imajuci u vidu da je Ducati vrlo uzak motocikl,
a Bimota koristi isti pogonski agregat, ta Sirina je
doista malo ¢udna. Kako bilo, kada vozac sjedne na
DB?, svjestanje daseispod njega nalazi konkretan
komad motora, a ne neka igracka s oblinama poput
neke anoreksi¢ne manekenke. Jedini problem koji
u tome vidimo je izrazito skliska koza kojom je sje-
dalo presvuceno, Sto sportsku vozZnju u pojedinim
trenucima ¢ini napornom i zahtijeva nesto vecu

Nazalost, sjedalo je

vrlo sklisko i ne pruza
dovoljnu potporu vozacu u
ekstremnim uvjetima voznje

koncentraciju od vozaca. No, sve to su sitnice po
kojima je svaki motocikl specifi¢an i koje su u kraj-
njem slucaju i sastavni dio njegovog karaktera, pa
zasto bi onda jedna Bimota bila izuzetak?

| tako, nakon $to smo se privikli na donekle
specifican poloZaj sjedenja na ovoj ljepotici iz
Riminija, doslo je vrijeme i da iskusimo sve njezi-
ne mogucnosti na natjecateljskoj stazi. NaZalost,
motocikl nam nije bio dostupan za cestovnu
voznju, no s obzirom na njegov izrazito natjeca-
teljski ustroj, cestovna voznja ionako ne spada u
njegovu primarnu namjenu tako da nam nije pre-
vise tesko palo testirati ovaj motocikl samo na
stazi. Jedan pritisak na tipku elektropokretaca i
Bimota se javlja dobro poznatim Ducatijevim zvu-
kom rasnoga sportasa i u nama budi dobro pozna-
ta sjecanja na Ducati 1098 koji je donedavno bio

Strainji pokazivaci smjera odlikuju se
minijaturnim dimenzijama, dok su pak
prednji elegantno uklopljeni u retrovizore,
kako bi se sto vise smanjio nepovoljan
utjecaj na aerodinamiku motocikla

i dio voznoga parka nase redakcije. Da poloZaj
sjedenja nije posve drukciji, ne bismo ni pomislili
da se nalazimo na drugom motociklu. Naime, iako
je ispusni sustav posve izmijenjen, zvuk dvocilin-
dricnog agregata nije se nimalo promijenio. Dok
zagrijavamo motor, te§ko nam je odvojiti pogled
od jednostavne, no istodobno vrlo elegantno
izvedene ploce s instrumentima. Na nosacima od
ugljicnih vlakana - nezaobilaznom dijelu svakog
rasnog sportskog motocikla - pociva maleni okru-
gli obrtomjer, a s njegove desne strane nalazi se
digitialni displej podijeljen na dva dijela, koji sadr-
zi sve vec uobicajene podatke o brzini, prijedenoj
kilometraZi, temperaturi vode itd. Bimotini instru-
menti doista nisu nista posebno i u vrlo slicnom
obliku smo ih dosad imali prilike vidjeti na bezbroj
drugih motocikala, no ipak su talijanski dizajneriu

T e
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Bimota DB7

TEHNICKI PODACI
Motor: dvocilindricni L, ¢etverotaktni

Promjer x hod: 104 x 64,7 mm

Obujam: 1.099 ccm

Odnos kompresije: 12,5:1

Razvod: Desmodromica, 4 ventila po cilindru

Hladenje: tekuéinom

Paljenje: elektronsko

Napajanje: elektronsko ubrizgavanje s elipticnim
leptirastim tijelima

Spojka: suha s viSestrukim diskovima

Mjenjac: 6 brzina

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: upside down vilica s cijevima promjera 43
mm, hoda 120 mm; straga cjevasta vilica s
monoamortizerom, hod 120 mm

Gume: prednja 120/70-17, straznja 190/55-17

Koénice: naprijed dvostruki plivajuci disk promjera
320 mm i radijalne koCione Celjusti s 4 klipica,
straga disk promjera 230 mm i Celjust s dva
klipica

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 2100, visina
sjedala 800, osovinski razmak 1.435, tezina
170 kg

Deklarirano: snaga - 160 KS (117 kW) - 9.750
okr/min, max. okr. moment - (123 Nm) pri
8.000 okr/min

Spremnik goriva: 16 |

ekskluzivnost, agregat,
koénice, zavrSna obrada

L} cijena, neuskladen ovjes, serijske gume

= . " . - - =
P P

njih uspjeli utkati neku eleganciju, a i njihova ih |

= preglednost Cini oku vrlo ugodnima.

s
- dig=
e
"
. %

| Naime, vecina proizvodaca danasnjih sportskih

4= geometrijom koja odgovara velikoj vecini voza-

Vec prvi prijedeni metri daju do znanja da se
" radi o vrlo natjecateljski nastrojenom motociklu, -
no isto tako i da DB7 ima vrlo specificna pode-
Senja ovjesa, Sto se mozda nece svidjeti svima:

~ motociKala svoje modele na trziste dopremaju's |
manje-vise neutralno namjestenim ovjesom i s -

" ¢a. | dok ¢e mnogi vozaci tvornicke postavke .

Ispusni sustav je razvila Bimota. Za
razliku od Ducatijevog, na DBTje on
smjesten sa strane motocikla

Kad se radi o Bimoti DBZ, Cinjenica je da su
serijske postavke ovjesa vrlo specifi¢ne i daleko
su od neutralno namjeStenog motocikla. Tako je
prednja Marzocchi vilica vrlo mekana u radu, te
poslusno i bez ikakvih pogovora slijedi putanje

- koje joj vozac¢ zadaje, omogucavajuci tako prilic- -
! no brz i istodobno smiren tempo voznje. No, za | &
- razliku od prednje vilice, straznji Extreme Tech =

amortizer utjelovljdje jednu posve drugaciju filo-

[~ zofiju, koja je savrSeno odgovara njegovu imenu
i svodi se na ekstreme. Tvrdoca tog amortizera

“_ ostaviti uglavhom netaknutima, oni s malo vise : je posve u skladu sa zahtjevima koje pred nje-
" tehni¢koga znanja ili volje nastojat ce moto- | © ga stavlja voZnja natjecateljskom stazom i na

“}vrloikonkurenta ]giw]

| zalvoznjt; fojuiz malo

cikl prilagoditi svojim potrebama i stilu voznje. -

iz snova, drugome vozacu ¢e te snove pretvoriti |
u no¢nu moru.

NENSKIatenoStSerjsKili} -
POSLavKiiovjesaicimioye
DB/ENOLrEnn0NTapori

SUpIjEN)a|0Vaj|Selmotocik
oze vrlojako pretvoriti u
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| ' snaznim otvaranjima gasa zahtijeva odluc¢nosti -
Naravno, kada se radi o ovjesu, a osobito geome- - vozaca kojizna Storadi, jer 160 KSiz Ducatijevog |
triji motocikla, ono Sto ce nekome postativoznja . agregata iznenadujuce brzo pronalazi svoj put -
- do grobnickog asfalta. Zapravo, toliko brzo da je -4 juci radijalnim Brembo kocionim celjustima ona 2=
straznja guma Cesto znala popustiti pred prova- -

——

lom snage, iako bas nismo bili previSe ‘bezobra-
zni' s otvaranjem gasa. Razlog za to bismo mogli

potraziti u gumama Continental Race Attack, |

koje serijski dolaze s motociklom i koje se nisu

bas najbolje snasle u dodiru s grobnickim asfal- _' !
tom, no vjerujemo da im u pogledu njihove hvat- -

ljivosti nisu pomogle ni natjecateljske postavke

straznjeg amortizera. | sama geometrija Bimote |

DB? je prilicno agresivna, sa straznjim krajem

postavljenim dosta vise od prednjega, $to omo- |
gucava vrlo brza spustanja u zavoje i izmjene "+
. smjera, a i ¢injenica je da motocikl ne pati od
- problema Sirenja putanje uzavojima, no negativ- = %

na posljedica tako agresivne geometrije je naru-

Sena opca stabilnosti motocikla. To je osobito ‘==

primjetno prilikom snaznih kocenja, a zahvalju-

su, vjerujte, izuzetno snazna. Tada prednji kraj &

motocikla naglo 'tone’, dok se istodobno straznji

kraj olak$ava i vozac je primoran upotrijebiti svu |-

raspoloZivu snagu u svojim rukama da ne zavrsi
na spremniku goriva uz bolne posljedice po vrlo

intimne dijelove tijela. Iz ovoga bi se mogao izvu- |

¢i zakljucak da je DB? naporan motocikl za brzu
voznju i da od vozaca zahtijeva visoku razinu
koncentracije, no nije bas sve tako crno. Naime, i
geometrija i podeSenja ovjesa za stazu su stvari

koje se vrlo lako isprave s tako kvalitetnim kom-

ponentama ovjesa. Stoga smo uvjereni - iako nas
se bas$ nisu dojmila tvornicka podeSenja ovjesai
nesklad izmedu prednjeg i straznjeg kraja moto-
cikla ¥ da bi uz minimalne preinake sve sjelo na
svoje mjesto. Da je prednja vilica malo tvrda ili
da je straznji kraj malo meksi, Bimota bi bila u
stanju ponuditi puno viSe od svojih ¢ari.

Sto se tice samog pogonskog agregata, za
njega smo puni pohvala. Ducati je sa svojim
Testastretta Evoluzzione motorom napravio pun
pogodak i u to smo se uvjerili ve¢ viSe puta. Na
Bimoti DB? je takoder zasjao u punom sjaju i per-
formanse su mu u najmanju ruku identi¢ne kao
i na Ducatijevom modelu 1098. Ovdje moramo
napomenuti kako u Bimoti tvrde da su odabirom

e -
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druge elektronike i ispuSnog sustava uspjeli iz
njegaizvucijos koju konjsku snagu vise, no mi tu
razliku nismo uspjeli primijetiti. Osobito zato Sto
su oba motocikla gotovo jednako teska. Ducati
1098 ima deklariranu suhu teZinu od 173 kg, a
Bimota je od svojeg glavnog suparnika laksa tri
kilograma.

Novi izaziva¢

Klasu dvocilindricnih sportskih motocikala
proizvodaci su zapostavljaliduginiz godinaijedi-
no je Ducati bio u stanju ponuditi ozbiljnu kon-
kurenciju Japancima. Kasnije mu se u toj borbi
pridruzila Aprilia sa svojim modelom RSV 1000,
a svoj izlet u klasu je nakratko imala i Honda sa
svojim VTR-om, no onda je sve pomalo zamrlo i
¢inilo se da ¢e japanski redni c¢etverocilindrasi
ostati neprikosnoveni vladari klase maksi sport.
Ipak, donoSenjem novih pravila za Superbike,
koja omogucavaju povecanje zapremine dvoci-
lindrasima na 1200 kubi¢nih centimetara, stvari
suopet pocele kretati u pravom smjeru. Ducatije
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- najvise zagovarao tu promjenu pravila i prviih je i
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i iskoristio svojim izuzetno uspjesnim modelom

1098, predstavljenim 2007. Ubrzo nakon toga -

u utrku se ukljucio KTM sa svojim RC8, koji se u
cestovnoj varijanti mogao ravnopravno nositi s
talijanskim konkurentom. Bimota DB7 ugurala
se negdje izmedu i slobodno se moze reci da
su razlike izmedu ta tri motocikla bile samo u
nijansama. | Ducati i Bimota dijelili su isti pogon-
skiagregat sa zapreminom od 1099 ccm, dok je
KTM imao nesto vecu zapreminu sa svojih 1148
ccm.

No sve to je vrijedilo do ove, 2009. godine,
kada su i Ducatii KTM jos dodatno podigli ljestvi-
cu povecanjem radne zapremine svojih modela.
Tako je Ducati sada izbacio model 1198, koji je
s povec¢anom zapreminom od 1198,4 ccm na
samoj granici klase, a i novi KTM RC8 R diSe mu
za vrat sa svojih 1195 ccm.

Bimota za ovim dvojcem pomalo pocinje gubi-
ti dah, ogranicena sada vec¢ 'starim’ Ducatijevim
agregatom, tako da joj ne preostaje nista drugo

nego da svojom ekskluzivnosc¢u pokusa nado-
knaditi nedostatak sirovih performansi.

No s cijenom od nekih dvjestotinjak tisu¢a
kuna DB? je u rangu jednoga Ducatija 1198 S,
kojemu pak osimvecuobicajenihvrhunskihkom-
ponenti ovjesa i jacega motora u prilog govori jos
i sofisticirani sustav kontrole proklizavanja, koji
omogucuje jos bolje iskoriStavanje raspolozive
snage. Oni kojima je i to preskupo mogu se odlu-
Citi i za KTM-ov RC8 R, koji je s cijenom od 165
tisu¢a kuna znatno povoljniji, a ukoliko doista
zelimo ekskluzivan motocikl za Sto razumniju
svotu, uvijek postoji moguénost kupnje obi¢nog
Ducatija 1198, koji ¢e vas olaksati za 'samo’ 150
tisuca kuna.

Sve u svemu, Bimota pred sobom ima nima-
lo lak zadatak, buduci da zeli biti ekskluzivna
u drustvu koje to po samoj definiciji vec jest.
Koliko joj to polazi za rukom, morat ¢ete proci-
jeniti sami. Jer kao $to smo to rekli ve¢ bezbroj
puta, motocikle uglavnom ne kupuje razum,
nego srce.

MOTO PULS
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