P ' I tnl zajednicku mlsuu pokazati svijetu da e u1ednom
motociklu meguce objediniti udobnost putnog endura,

Supermoto rformansesport-touringa i voznost supermota. Klasa
putnih; SUpE ikala mozda j

IiJinuTBro,J kli, svaki na svoj nacin, ve¢ na ovom
mitestl s lakocom opravdali njezino postajanje
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d kada je motocikala od onda traje i
kontinuirani proces nastanka stalno
novih klasa, no posljednjih se dese-
tak godina taj trend toliko ubrzao da
je egzaktno pozicioniranje pojedinog
modela ponekad moguce tek nakon Sto se neka
netom nastala i jo$ neetablirana klasa podijeli
na novu podklasu ili podvrstu. U svojoj zelji da se
Stovise priblize specifi¢nim zahtjevima individu-
alnog kupca proizvodaci motocikala ve¢ odavno
ne prezaju od medusobnog krizanja pojedinih
kategorija motocikala, €est i onih koje su medu-
sobno jako srodne, da ne kazemo: rodbinski
vezane. No, za razliku od francuske kraljevske
obitelji, koju je neuvodenje novog genetskog

materijala stajalo glave, kod motocikala takvo
uparivanje zapravo povecava biolosku raznoli-
kost ponudenih modela, koji se onda u potrazi za
svojim identitetom udruzuju sa sliénim motoci-
klima drugih proizvodaca i tvore posebnu klasu.

Slicno je i s modelima koje vam donosimo
u ovom testu i u kojima su isprepleteni geni
supermota, maksi, odnosno putnih endura i
sport-touring motocikala. Uparivanjem tih nazi-
va dolazimo do razli¢itih kombinacija rijeci koji-
ma bismo mogliimenovati tu novonastalu klasu,

no nekako nam se najprikladnijim €ini nazvati ih "

putni supermoto ili supermoto-touring, ostav-
ljaju¢i tako naziv maksi-supermoto onoj dosta
slicnoj, ali ipak manje ugladenoj i agresivnijoj

- — - .
populaciji motocikla koju ¢ine modeli SM 990,
Hypermotard, HP2 Megamoto...
lako se ovdje radi o jednoj potpuno novoj
vrsti motocikala, koja je pravo da je naziva-
mo zasebnom kategorijom zapravo stekla tek
sada, kada je na trZiste stigao KTM SMT 990,
genezu nastanka ove klase moguce je pratiti
sve do pocCetka devedesetih godina, kada je
Yamaha predstavila model TDM 850 kao neobi-
¢an, ali svakako uspjeli spoj cestovne ciklistike
s pogonskim agregatom, polozajem sjedenja i

' dizajnom preuzetim s maksi-enduro motocikla.

Zapravo, kada ga usporedimo s motociklima
na ovom testu, tadasnjem i danasnjem TDM-u
nedostaje tek nesto agresivniji polozaj vozaca,
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=‘§to je cesta zavojitijato
se neobicni Buellbolje
snalazi}dokinajotvorenim
dionicajzbogisvog slabijeg
agregatajpomalojzaostajéiza
driumptiorm i KTM-om

umjesto 18 cola.

TDM je moZda bio i svojevrsna inspiracija
Triumphovim inZzenjerima kada su prije nekoliko
godina razvijali aktualni Tiger kao neocekivano
veliki evolucijski skok u odnosu na istoimenog
prethodnika, koji je sa svoje obje noge bio pripad-
nik maksi-enduro kategorije i to one jos pretprosle
generacije takvih motocikala. Zato je KTM SMT 990
imao nesto postupniji razvojni put, koji se sasto-
Koncepcijom agregata ovi motocikli nemaju puno toga
zajednickog. Triumpha pokrece redni trocilindras,
dok KTM i Buell samo naizgled povezuje koristenje V2
agregata. Dok se kod SMT-a radi o ¢etiriventilskom
agregatu s kutem izmedu cilindara od 75° stupnjeva,
Ulyssesa pokrece zrakom, uljem i prisilno ventilatorom
hladen dvocilindras s kutem izmedu cilindara od 45°,
bregastom osovinom u bloku i dva ventila po cilindru
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modela Adventure predstavljen maksi-supermoto
SM 950, koji je kasnije postao SM 990, da bi onda
kroz implementaciju bolje vjetrobranske zastite i
udobnijeg sjedala na njegovim osnovama konac-
no nastao SMT 990. Za razliku od Triumpha i KTM-
a, americki Buell nije imao nikakvih iskustava ni
sa maksi-enduro ni sa supermoto filozofijom, tako
da je njihov Ulysses doista neobican svat. Naime,
on je nastao protezanjem nogu naked motocikla
pokretanog agregatom preuzetim iz customa.
Razli¢iti put nastanka ovih motocikala moze
se vrlo lako osjetiti u i samoj voznji, a da bismo
otkrili sve njihove €ari, put nas je odnio skroz do
krajnjeg istoka Hrvatske, odnosno u Vukovarsko-
srijemsku Zupaniju. Tim ravnicarskim krajem
dominiraju uglavnom brze i ravne ceste s rijetko
rasporedenim krivudavim dionicama, no s obzi-

rom na to koliko je asfalt klizav, mozda je i bolje
da nemaju viSe zavoja. S motociklima poput ovih,
koji su obdareni okretnim momentom, straznja se
guma vrtjela u prazno vec¢ i na ravnim dijelovima,
tako da sve brojniji lokalni motoristi s kojima smo
se mimoilazili u voznji zasluzuju da im izrazimo
svoje postovanje i nadu da ¢e sada, kada su ratni
oziljci na stambenim i gospodarskim objektima
sve manje vidljivi, doci i vrijeme za kvalitetnu
obnovu cesta.

No, vratimo se mi nasim motociklima i uzicima
koje nam oni mogu ponuditi. S obzirom na to da
ovi motocikli pokuSavaju kombinirati agilne vozne
osobine maksi-supermota s udobnoScu putnog
endura, ¢ini nam se logi¢no da njihovu medusob-
nu usporedbu zapo¢nemo s polozajem vozaca, to
viSe Sto tu nalazimo jedan od rijetkih zajednickih
nazivnika pod koji mozemo svesti sva tri testirana
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modela. Dakle, za svakim se od ovih motocikala
sjedi s glavom medu oblacima i s uspravnim gor-
njim dijelom tijela, te rukama spustenim na viso-
ko postavljene i Siroke upravljace. Ipak, odredene
razlike postoje.

Tako se, primjerice, na Triumphu sjedi nesto
vise sportski, odnosno gornji dio tijela je trunkicu
vise pomaknut prema naprijed, dok su dovoljno
visoki oslonci za noge postavljeni koji centimetar
vise unazad. lako, dakle, neSto agresivnija, ergo-
nomija Tigera nipoSto nije naporna, buduci je izve-
dena tako da su kutovi koje medusobno zatvaraju
ekstremiteti zapravo vrlo ugodni i nema bojazni
da e i na duZim putovanjima doci do umaranja
misi¢a. Manji umor primijetili smo tek na Saka-
ma, Sto je vjerojatno posljedica toga da je inace
odli¢no postavljen i Siroki upravlja¢ nekako ¢udno
zatvoren, a uz to su njegove rucke i jedino mjesto
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do kojeg dopiru gotovo sasvim neprimjetne, ali
ipak ustrajne niskofrekventne vibracije trocilin-
dricnog agregata.

Dobre vibracije

Kod KTM-a je vibracije nesto lakSe osjetiti, kako
na rukama, tako i na nogama, no mora se ipak reci
da su te vibracije slabo izraZene i vrlo kultivirane,
tako da nema govora o tome da bi vas mogle na
bilo koji nacin iritirati. Odli¢no pogoden polozaj
vozaca slican je onome na Tigeru, s time da suu
ovom slucaju oslonci za stopala pomaknuti nesto
viSe prema naprijed, $to u samoj voznji i ne pred-
stavlja neku bitnu razliku. Naizgled nema bitne
razlike niu izvedbi sjedala, no svejedno prijestolje
na Triumphu moZemo proglasiti mozda i najudob-
nijim za duZu voznju, iako je nesto tvrde nego Sto
bismo to mozda ocekivali od ovakvog motocikla.

Tidine s_taf_bg- gﬁda u lloku
hile su savrSena kulisa sa

-zf‘:'%r!i_mahge ovili eliért konja

ek

Testirani je Buell bio opremeljen dobro obliko-
vanim i prostranim zamjenskim sjedalom, koje se
pokazalo tek mozda malo pretvrdim, za razliku od
onog na KTM-u, koje je tvrdo samo u svom pocet-
nom dijelu koji se naslanja na spremnik goriva,
dok je straznji dio sjedala iznenadujuce mekan i
izveden tako da povisenje za suvozaca djeluje i
kao mali oslonac za leda. lako je pritom sa svojih
855 mm udaljenosti od tla sdmo sjedalo postav-
lijeno za 20 mm viSe nego kod Triumpha, KTM nam
se svejednoucinio laksim za manevriranje na mje-
stu, Sto nije posljedica samo nesto manje teZine,
Veliki prednji obodni disk i Sesteroklipna kociona klijesta
zastitni su znak svih Buellovih modela, s time da uobicajeni
straznji disk i nije od neke pomoci. KTM koristi Brembo
klijesta i ovoj konkurenciji nekako ponajbolje koci, dok je
Triumph vjeran Nissinu, s tim da je testirani motocikl hio
opremljen i ABS-om koji nije sklon bespotrebnom ukljucivanju
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Biiell XBLZXqe' dlzaj | S0, i niehanick ’._u-'- e T W e [ i vec itoga Sto V2 konfiguracija agregata omogucu-

aﬁl_b'l"mmakbdﬁudelu BlZS{tghtm no: - et ] . - jeuzu konstrukciju sredi$njeg dijela motocikla i
|fu€'b|h‘10 otiize aﬂi'em':kmu 'i it ] e ST samim time lakSe oslanjanje stopala na tlo.

U svakom slu¢aju, manje spretni vozaci niZi
od 180 cm mogli bi s Triumphom i KTM-om imati
manjih problema kod manevriranja na sku¢enom
prostoruiutom ¢e im dijelu viSe po mjeri biti Buell
Ulysses, ¢ije se sjedalo nalazi na nadmorskoj visi-
ni od 808 mm. Ipak, tu stvari donekle kvare masiv-
ne grede aluminijskog okvira, koje svojim oblikom
ograni¢avaju mogucnost zakretanja upravljaca i
tako uzrokuju poveci radijus polukruznog okreta-
nja. l inace je Ulyssesov upravlja¢ na nas ostavio
nekako najmanje uvjerljiv dojam. Nacinu na koji
je postavljen nemamo Sto zamjeriti, no pozelje-
li bismo da je malo debljeg presjeka, a ne bismo
imali niSta protiv niti da se iza njega nalazi bitno
mastovitija plo¢a s intrumentima, jer ona koja se
trenutno ugraduje na ovoj motocikl uz tek osnov-
ne informacije ne nudi ni trunku $arma.

Ono Sto kod Buellovog upravljaca svakako tre-
ba pohvaliti je ugradnja Stitnika za ruke koji ucin-
kovito Stiti prste i Sake od udara vjetra, s time da
treba spomenuti kako je s tim korisnim elemen-
tom opremljen i KTM SMT, dok je kod Tigera Stit-

atogimodela

- ; s = nike moguce nabaviti kao dio originalne dodatne
_ﬂ‘@askaﬂjetfbm o s _--= R & &
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opreme. | inace se ovi motocikli mogu pohvaliti
solidnom zastitom od vjetra, koja moZda nije
jednako kvalitetna kao na nekim velikim endu-
ro ili touring motociklima, ali je svakako sasvim
dostatna i za dulja putovanja. Dodu3e, zbog izo-
stanka donjeg dijela oklopa noge su izloZene
zratnim strujama, no zato je do nekih 160 km/
h gornji dio tijela sasvim dobro zasticen. U tom
podruc¢ju pobjedu odnosi KTM, ¢ija kombinacija
neobi¢ne prednje maske i velikog vjetrobrana
vrlo dobro obavlja svoj posao, dok se kod Tigera
i Ulyssesa ramena ne mogu sasvim sakriti od
udara vjetra, niti pobjeci od izvjesnih turbulen-
cija koje se stvaraju iz prednje maske. Pa ipak,
ako ste voljni malo istrpjeti, relativno ¢ete udob-
no moci putovati i pri nekih 200 km/h, s time da
¢ete s uspravnim polozajem za upravljacem bez
upale vratnih miSi¢a mo¢i dohvatiti i otprilike
230 km/h, koliko su sposobni postici Tiger i SMT.

Sa svojim 20 KS slabijim agregatom Buell ipak
nema takve brzinske potencijale, s time da kom-
binacija visine samog Ulyssesa, Sirokog garda
vozaca i iznimno kratkog osovinskog razmaka od

id? _jel)l]ele bole;-Tl‘mmph Tlge‘r'bw"' e - iRty o e | samo 1.370 mm uzrokuje lagano lelujanje moto-
|'UVje|T161IH]€1egantnljlﬁlof'hﬁ"5 h v g e g ] | cikla pri brzinama veéim od 160 km/h, $to je kod
DVONTHest izgled? ! & - & ~~ Tigera i SMT-a rijetka i bitno manje izrazena poja-
Bilzetifl sa ek - L i .| va.Aosim lelujanjem na visokim brzinama, voznja

(Talca o ovog motocikla zacinjenajeilaganim vibracijama,
koje suposebnoizrazene prilikom rada u neutralu,
kada se cijeli Ulysses Sarmatno trese u ritmu pul-
sirajuceg V2 agregata, onako kako to, uostalom, i

prilici americkom motociklu.

Americki grubijan

Jednom kada krenete s mjesta, te su vibra-
cije bitno manje izrazene i gotovo da uopce ne
smetaju u voznji, s time da na otprilike 4.000
okr/min nakratko i sasvim nestaju. Sam je agre-
gat bitno ojacana varijanta onoga kojeg Harley-
Davidson ugraduje u svoju seriju Sportster. Za
potrebe Ulyssesa osnovna arhitektura agregata
nije mijenjana, $to znaci da ukupna zapremina
njegove V2 konfiguracije s cilindrima postavlje-
nim pod 45%iznosi 1.203 ccm, pri ¢emu je sasvim
atipicno za modernu filozofiju gradnje agregata

, - a4 } 1 o y 5 . hod od 96,8 mm veci od provrta koji iznosi 88,9
| TRIUMPH TIGER 1050 ABS [RiISES e i, i et 5 gl g s mm. Pridodajte tome da se u svakoj glavi nalaze
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samo dva ventila, kao i to da je bregasta osovina
smjesStena u bloku - i ve¢ postaje sasvim jasno
da se radi o agregatu zastarjele koncepcije, kod
kojeg je naglasak stavljen na razvijanje silovitog
okretnog momenta na niskim, a nikako velike
snage na visokim okretajima.

Pa ipak, nakon Sto su spremnik ulja - koji se
na svim Sportsterima nalazi na vidljivom mje-
stu ispod sjedala - diskretno premjestili u stra-
znju vilicu, u Buellu su odlucili dati konkretnu
sportsku notu takvom zrakom hladenom dvo-
cilindrasu sa suhim karterom i iz njega izvuéi
maksimum. Tako su intervencijama na usisu,
ubrizgavanju goriva, razvodu, ispusnom susta-
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vu ijo$ ponekom detalju uspjeliizvuci 95 KS pri
6.800 okr/min, toje cak 35 KSvise negonaH-D
originalu. Pritom je u odnosu na Sportster pora-
slaimaksimalna vrijednost okretnog momenta,
$to znaci da se umjesto 98 Nm pri 3.200 okr/
min sada oslobada 104 Nm pri 5.500 okr/min.
Evidentno je, dakle, da se ovaj Buellov agregat
- koji se ve¢ dugi niz godina ugraduje i u naked
modele iz serije XB12 - vrti puno veselije od ori-
ginala, no to nipoSto ne znaci da je izgubio iSta
od upotrebljivosti na niskim okretajima.
Upravo suprotno, V2 agregat je upotrebljiv
prakti¢ki od nule, te ¢ak i u konkurenciji ovih
bitno modernijih i snaznijih agregata djeluje vrlo

‘Na svakom od ovih motocikla
~ sjedi se uspravno i s rasirenim

rukama, s tim da Triumph

M‘m}ju [SKiji po c[}’.]'_l;._‘.
upravijacen ez da seito
0 0drazava na tdobno

.h
poativ

odlu¢no. Pritom vrlo linearno razvija snagu i pru-
Za silovita ubrzanja i meduubrzanja i ba$ je zato
prava Steta Sto zabava traje relativno kratko,
odnosno samo do 6.800 okr/min, kada se pali
blokada. KTM i Triumph na tim okretajima tek
pocinju disati punim plu¢ima dok vam kod Buella
ne ostaje niSta drugo nego pokusati ubaciti u visi
stupanj prijenosa.

Jednako kao i pogonski agregat, Buellova nemastovita

ploca podsjeca na neka davno prohujala vremena i uz one
najosnovnije informacije ne nudi ni zrnca ljepote. SMT i Tiger
imaju bitno modernije i oku ugodnije instrumente, koje djele
sa svojim bratskim modelima. Prekidaci su identicni onima
koje nalazimo i kod drugih modela tih proizvodaca

o “
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lako razlike nisu velike, KTN
je najokretniji motocikl u ovoj
konkurenciji, Sto izmedu ostalog

. ima zahvaliti i svojoj suzdraznoj
tezini od 196 kg mjereno sa svim
tekucinama osim goriva. Buell je
drugi sa suhom tezinom od 193 kg,
dok Triumph broji 201 kg, odnosno
198 kg u verziji ez ABS-a

<« 0sim sto i odlikuje NaZalost, upravo je mje-
lako prepoznatijivi dizajn, njac najslabiji dio ovog
maske su opremljene i motocikla i to iz nekoliko
velikim vjetrobranom,a  razloga. Za pocetak, dobro
u konacnici svoj posao bi mu do$ao Sesti stupanj
zastite od vietra najbolie  prijenosa s kojom bi se
obavlja poluoklop KTIM-  malo zgusnuo raspored
a, dok Triumph i Buell brzina. Ovako je razmak
gube bodove na tome izmedu pojedinih stupnje-
Sto donekle propustaj 4 prijenosa malo preve-
zratne struje do ramena | ‘st posebno dolazi do
vozata izrazaja u laganoj gradskoj
voznji, kada stalno balansirate izmedu druge i tre-
¢e brzine bez da pritom uspijevate naci pravu mje-
ru. Pritom vam dodatni, ujedno i klju¢ni problem
predstavlja izrazito grubo mijenjanje stupnjeva
prijenosa. Na viSe uz dosta muke jos nekako i ide,
no kada poku$ate staviti u brzinu nize, poluga
mjenjaca kao da je od kamena.

Ne preostaje vam niSta drugo nego muski naga-
ziti poluguinadatise da ¢ete uspjeti, pricemuvam
posao moze bitno olaks$ati igranje s dodavanjem
medugasa. lako je to moguce, na pokusaj stavlja-
nja u stupanj viSe bez uporabe spojke nemojte ni
pomisljati, buduci ¢e se Buell tada ritnuti kao divlji
mustang. Zanimljivo je pritom da nam na Harley-
Davidsonu XR 1200, kojeg pokrece gotovo iden-
ti€an pogonski agregat, mjenjac nije predstavljao
vece probleme, iako se i tamo lako mogla osjetiti
odredena grubost tako karakteristi¢na za motoci-
kle s druge strane Atlantika.

Na znamo dali je to zainteresirani gospodin na Ako zaklju¢imo da Ulysses ima daleko najlosiji

cudnovatom Buellu primijetio neki dio koji bi mozda mogao. mjenjac na ovom testu, onda Triumph ima nekako

| . iskoristiti i na svom prometalu ili je ta njegova znatizelia | najbolji. Nije savrsen, ali se svih Sest stupnjeva
45 =3 . samo rezultat toga Sto i inace otito voli neobicna vozila, prijenosa mijenja glatko i pozeljeli bismo tek da

1
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je kod ukljuc¢ivanja pojedinih brzina neSto manje
bucan,ahod poluge kraci. Gledano u cjelini, Tigerov
mjenja¢ omogucuje lagodno mijenjanje brzina, te
je uz to fino uparen s trocilindri¢nim pogonskim
agregatom zapremine 1.050 ccm. lako specifi¢an
po broju cilindara, Triumphov je agregat ve¢ dobro
poznat, te se s nesto vecim vrijednostima maksi-
malne snage ugraduje u atraktivni naked Speed
Triple i nedovoljno poznati sport-tourer Sprint ST.

Tako razli¢iti, a tako sli¢ni

Opremljen Cetiriventilskom tehnologijom i sada
vec gotovo obvezatnim elektronskim ubrizgava-
njem goriva, britanski redni trocilindras u ovoj
verziji razvija 115 KS pri 9.400 okr/min, Sto je 17
KS manje nego na Speed Tripleu, ali je jo$ uvijek
vise nego dovoljno da Tigeru pruzi odlicne per-
formanse. Osim &to je snazan, agregat je izrazito
ugladen, te bez puno otpora vuce ve¢ od niskih
okretaja, da bi se onda sasvim izbezumio nakon
8.000 okr/min. Performanse koja pruza na viso-
kim okretajima doista su eksplozivne, a doZivljaj
ubrzanja vjerojatno je subjektivno dodatno poten-
ciran uspravnim poloZajem za upravljacem, te
potonucem straznjeg kraja motocikla.

lako 100 Nm koje razvija pri 6.250 okr/min spa-
da u red samo umjereno visokih vrijednosti, uku-
pna elasti¢nost agregata zasluzuje sve pohvale
i ¢ini Tigera onom vrstom motocikla koju uslijed
naleta lijenosti moZete voziti samo u Sestom
stupnju prijenosa i onda tek prema potrebi snazno
odvrnuti ruicu gasa, te pustiti okretnom momen-
tu da odradi svoje. lako se po pitanju performansi,
opce ugladenostiiuvjerljivog nacina na kojirazvija
snagu nema Cega sramiti, Tigerov agregat najvise

2 Stragasiroviimodeli
- ] dostajnalikimaksi=
endarojmotociklima

OvjesiTigeraje’mekano : ' [ . e =
podesen, Sto znaci da .
prilikom brze voznje
moze doci do laganog
lelujanja motocikla
br. 101/9./2009.
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osvaja svojim specifiénim zvukom koji se prolama
prilikom voznje na visokim okretajima ili odlu¢nog
dodavanja glasa, a koji je po svom notnom zapisu
usporediv samo s vrhunskim sportskim automo-
bilima sa Sest ili viSe cilindara.

Zvuk KTM-a nije toliko karizmati¢an, a uz to je
i malo previSe prigusen, no svejedno je dopadljiv
i karakteristican za moderne dvocilindrase. lako
bitno drugacije konstrukcije od Triumphovom
rednog trocilindrasa, SMT-ov V2 agregat pruza
gotovo jednake performanse i ukupnu elastic-
nost, te na vrlo slican nacin razvija snagu. To
potvrduju i deklarirane maksimalne vrijednosti,
prema kojima ovaj Cetveroventilski agregat,
jednako kao i onaj Triumphov, razvija 115 KS, a
neznatna je razlika samo u tome $to ih umjesto
na 9.400 oslobada na 9.000 okr/min. | vrijed-
nosti okretnog momenta su vrlo slicne i ovom
slu¢aju iznose 97 Nm pri 7.000 okr/min, a kada
ih usporedimo u prakti¢noj primjeni, najveca je
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razlika u tome Sto KTM-ov agregat dosta nevoljko
radi ispod 4.000 okr/min. Gledano ¢isto subjek-
tivno, razlika je i u tome Sto KTM-ov agregat ima
vise temperamenta u srednjim rezimima vrtnje,
te vas stalno tjera na blud, dok s druge strane
Tigerov agregat na najvisim okretajima nesto
izraZenije poludi. No, u tom trenutku oba motoci-
kla ionako jure daleko bolje nego $to bismo to od
njih uopée mogli ocekivati.

lakojo$ uvijek postoje trzajikod dodavanjaiodu-
zimanja gasa, SMT-ov agregat je i puno ugladeniji
u svom radu nego Sto je to slucaj kod nekih drugih
KTM-ovih dvocilindrasa, a primjetna su pobolj$a-
nja i u podrucju Seststupanjske mjenjacke kutije.
Nju zahvaljujuci elasti¢énom i Zivahnom agregatu
necete trebati stalno koristiti, no svejedno vese-
li spoznaja da SMT omogucuje sasvim elegantne
izmjene stupnjeva prijenosa, a izvjesna zastajki-
vanja povremeno su moguca samo kod stavljanja
u stupanj nize.

]

TRIUMPH TIGER 1050 ABS

Kada je ovjesenje u pitanju, Buell i Triumph koriste Showine komponente, dok KTM koristi elemente svoje kuéne marke WP.

MOTO PULS

Straznji amortizeri KTM-a i Buella nude mogucnosti podesavanja povrata, kompresije i predopterecenja, te samo Triumphov
monoamortizer, koji je s vilicom povezan putem progresivnog poluZja, ne nudi moguénost podesavanja kompresije
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Osim po karakteristikama agregata, ta su dva
modela dosta sli¢na i po pitanju ovjesa, s time
da im je tu rame uz rame i Buell XB12X Ulysses.
U ovom pogledu nijedan od ovih motocikala nije
Stedio, tako da Buell i Triumph koriste Showa
komponente, dok je KTM SMT vjeran ku¢noj marki
WP. Sva tri motocikla naprijed pocivaju na izokre-
nutim vilicama koje nude mogucnosti podeSava-
nja kompresije, povrata i predopterecenja, s time
da promjer Stapova kod Ulyssesa i Tigera iznosi
43, a kod SMT-a ¢ak 48 mm. Straznje je ogibljenje
povjereno podesivim monoamortizerima, koji kod
Tigera ne nude mogucnost igranja s kompresijom,
dok je, primjerice, kod Buella predopterecenje
moguce udaljeno podeSavati putem lako dostu-
pne komande. Straznje su vilice pritom poprilicno
razlic¢ite izvedbe, tako da onu na KTM-u mozemo
proglasiti daleko najduzom, Triumphova je naj-
ljepSa, dok je Buellova najsvestranija, buduci sa
svoje lijeve strane sluZiikao spremnik za ulje, dok
je s desne strane udomila plastike koje Stite od
oStecenja pogonski remen kao sredstvo zavrsnog
prijenosa na ovom motociklu.

Geni terenski

S obzirom da bi u svakom ovom modelu treba-
li biti i neki zakrzljali terenski geni, ne Cudi da je
hod ovjesa relativno dugacak, pa tako SMT svojim
kotacima nudi slobodu gibanja od 160 mm sprije-
da i 180 mm straga, kod Ulyssesa te vrijednosti
iznose 165 i 162 mm, dok Tiger na obje osovine
nudi podjednakih 150 mm. Zanimljivo je pritom
primijetiti da je u tom podrucju Tiger najskrtiji,
iako upravo on u ovoj konkurenciji ima najmekse
ovjeSenje. To posebno vrijedi za straznji amortizer

riumph Su e
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zastitni znak KTM-a, kod Tigera taj element
ovjesa izgleda poput onog na supersportskoj
Daytoni, dok Buellova vilica u svom lijevom
kraku ima spremnik motornog ulja

‘W Nazalost, povoljna cijena nije jedna od prednosti ovih
motocikala. Najjeftiniji je KTM sa 101.590 kuna, Triumph u
osnovnoj verziji kosta 102.300 kuna, s tim da se taj iznos u
verziji s ABS-om, kakvu smo imali na testu, penje do 108.632
kune, dok za Buell treba izdvojiti 108.244 kﬂla
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KTM SMT 990 |&

KTM ve¢ u seriji dolazi s pripremom za
ucvrscivanje kofera, dok se kod Triumpha
i Buellaic Eﬁkupna instalacija nabavlja kod
Kiiprjesamimkofera, koji su sastavni dio ’
pogate ponude dodatne opreme

¢
\ &
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Fino ugodeni Triumph ¢ista
je suprotnost grubom Buellu,
¢iji je glavni nedostatak
njegov svojeglavi mjenjac

) _—
el uiSisifiizZa zrax -
ljESten ispod syjeta™="
ﬁ‘u"'-?* lajeprijeteci jzgled;

10K neobicnayis
|||J.§M;'f"|i eNo

prizariobrugastitu od vigtra

digerov masivni prednji

! kraj mozda sugerira
odlichu zastitu od vjetra,
D zapravo bi tu stvari

pgle biti i nesto bolje

br. 101/9./2009.



koji je serijski podeSen tako da upija neravnine i
ne moze se poreci da on u tom dijelu svoj posao
obavlja vrlo dobro.

Nase grbave ceste na ovom motociklu tako ne
predstavljaju nikakav problem i Triumph je u tom
pogledu izrazito udoban motocikl, barem tako
dugo dok ne naidete na seriju malo vecih grba na
kojima se straznji amortizer zna malo zbuniti, pa
mu onda treba i neko vrijeme da se smiri. Takav
mekano podeSen ovjes sasvim oCekivanoizaziva
i odredena lelujanja prilikom brzog prolaska kroz
zavoje, no iako ta pojava u pocetku nije sasvim
ugodna, to svejedno ne znaci da ovaj motocikl ne
mozete voziti sportski. Ne dajte da vas njegove
vanjske dimenzije zavaraju - Tiger je okretan i
dobro izbalansiran motocikl, kojim je podjedna-
ko lako upravljati i kada ga vozite puzevom brzi-
nom i kada jurite kroz zavoje. U brzim zavojima
moze docido laganog Sirenja putanje, no zato se
relativno lagano baca u nagib, a odredena je tro-
most primjetna samo kod vezanih zavoja, kada
promjene smjera ne traZe toliko napora, koliko
traze vremena.

Sve u svemu, kombinacija moénog agregata i
spretne ciklistike omogucuje vam da, ukoliko to
zazelite, s ovim motociklom budete vrlo brzi, a
mogli biste biti jos i brZi da se serijski ne isporucu-
je s Pilot Road gumama koje su ipak previse turi-
sticke i premalo sportske za ovako kapacitetan
motocikl. Dimenzijama 120/70-17 i 180/55-17
one sasvim odgovaraju pneumaticama koje imaju
druga dva motocikla na ovom testu, no uz to Sto

Buell Ulysses je iznimno
okretan motocikl koji
najbolje od sebe daje u nesto
brzoj voznji kroz zavoje

zavoje. Dobra je stvar da se ta popustanja izvode
vrlo postepeno, tako da vas ona u pravo vrijeme i
bez vece opasnosti upozoravaju na to da se pribli-
Zavate limitima koje vam moze pruziti kombinaci-
ja ovog motocikla i njegovih guma.

Ipak, realno gledajuci, gume nisu jedini razlog
zbog kojeg KTM i Buell ostavljaju nesto konkretniji
dojam prilikom stvarno brzih prolaska kroz zavoje.
Primjerice, SMT jednako kvalitetno upija neravni-
ne, No njegov je ovjes na zavojitim dionicama pri-
mjetno ¢vrséi i pruza vam dodatnu sigurnost ¢ak
i kada vozite prebrzo. Osim toga, KTM je u odnosu
na Triumph nesto okretniji, te je u ovoj konkuren-
ciji najbrzi prilikom promjene smjera, tako da ga je
pravo zadovoljstvovoziti'nanoz'. Lelujanja u zavo-
jima koje se tako lako mogu primijetiti kod Tigera,
ovdje nastupaju kasnije i slabijeg su intenziteta, a
treba napomenuti i to da sjedalo profilirano tako
da se prilikom ZeS¢e voZnje moZete primaknutina
njegov prednji dio, koji je tvrdi, te vam pruza vise
povratnih informacija. Takav nacin sjedenja vam
uz to omogucuje da malo viSe opteretite prednji
kraj motocikla i op¢enito vozite u agresivnijem
supermoto stilu, da biste onda nailaskom na ravni
dio ponovo preselili tijelo unazad i uZivali u svoj
udobnosti koju vam pruza ovaj motocikl.

lako ima ¢ak 135 mm kra¢i meduosovinski raz-
mak, Buell Ulysses je u pogledu voznje kroz zavoje
i ostalih karakteristika vezanih uz ciklistiku dosta
slican KTM-u. Dakle, sam je ovjes podeSen sport-
ski, ali je projektiran tako da zahvaljujuc¢i svom
dugom hodu fino upija neravnine. Bilo bi pritom

i v

S, uﬁrmgiﬁiﬂmdiﬁﬁl‘aﬁiﬂif'_ atoms customa, Buell

'i]lisses je jedan'od neobichijih kFizanaca.u SVijetu. rrﬁotbcl_k'ilﬁ
o

su osjetljive na bijele linije, ali i na moment koji
se prenosi do straznjeg kotaca, te gume relativ-
no rano pocnu kliziti i prilikom brzog polaska kroz

pogresno recida je Buellov ovjes udoban kao KTM-
ov, no zato su po pitanju okretnosti ta dva moto-
cikla podjednaka. Zapravo, KTM je nesto okretniji i

MOTO PULS
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Vukovarski vodotoranj biti ce stabilniji, a jednako kao i Buell prilikom bacanja u
obnovljen kada i Buellov mjenjac nagib ima onu neku prijelomnu to¢ku, nakon koje
L cijeli motocikl na trenutak kao da izgubi oslonac
- i padne u jo$ malo dublji nagib. Razlika je u tome

Sto je kod KTM-a ta pojava manje primjetna nego
kod Buella, kojem to predstavlja nesto izrazeniji
problem pri manjim brzinama, a posebno prilikom
sporih polukruznih okretanja, kada ponekad ima-
te osjecaj da ¢e se motocikl stropostati na tlo ako
ne spustite nogu.

Koc€i muski

Gledano u cjelini, prilikom sportske primje-
ne Ulysses ostavlja dojam iznimno agresivnog i
okretnog motocikla, koji za razliku od uobicajene
americke filozofije pravrocrtne voznje obozava
zavoje i u njima daje najbolje od sebe. Izuzmemo
li grubosti koje se ticu mjenjaca i nekih koman-
di, Buellom se relativno lako upravlja, a to vam u
kombinaciji s reaktivnom ciklistikom pruza dosta
zabave, te vas jednostavno tjera na brzu voznju.
No, prije nego ovog pastuha dobrano podbode-
te mamuzama, bili bi dobro da si date vremena
kako biste se navikli na njegove brojne specific-
nosti. Jedna je od tih specificnosti je i koriStenje
usamljenog prednjeg diska, koji je umjesto na
glavcini pricvrSen na obodu kotaca i kao takav
broji €ak 375 mm u promjeru. Kao da to samo po
sebi nije dosta spektakularno, opremljen je i klije-
Stima sa Sest klipi¢a i ako gledamo silinu ugriza i
odlu¢nost kojom zaustavlja motocikl, onda je sve
uredu. Osim toga, prednja vilica Ulyssesa prilikom
snaznih ko¢enja najmanje ponire od ovdje uspore-
denih motocikala, no sve je to samo jedna strana
medalje. Problem nastaje prilikom ko¢enja u zavo-
ju, kada disk tako velikog promjera uzrokuje naglo
izravnjavanje motocikla. Dakle, s Ulyssesom je
preporucljivo obaviti koc¢enje prije samog ulaska
u zavoj, a pritom ne treba racunati ni na preveliku
pomo¢ straznje kocnice, buduci njoj osim ukra-
Savanja straznjeg dijela motocikla do kraja ovog
usporednog testa nismo uspjeli pronaci neku
prakti¢niju namjenu.

KTM SMT 990 koci otprilike jednako odlu¢no
kao i Buell, ako i ne odlu¢nije, no on ipak dopusta
i odmjerena kocenja u nagibu, bez da pritom dola-
zi do uznemiravanja motocikla. Dvostruki prednji
diskovi promjera 305 mm opremljeni su Brembo
radijalnim klijestima s 4 klipi¢a i vrlo dobro zau-
stavljaju vozilo, te omogucuju lako doziranje. Na
svijetu postoje i motocikli koji bolje koce, no s
obzirom nato da se ovdje ne radi o nekom agresiv-
nom sportskom modelu, jedino $to SMT-u mozZe-
mo donekle zamjeriti je poniranje prednje vilice
prilikom naglih kocenja.

Ipak tajje problem puno vise izrazen kod Tigera.
lonje, jednako kao SMT, naprijed opremljen cetve-
roklipnim klijeStima radijalne izvedbe, ali se ovdje
radi o Nissinovim komponentama i diskovima
promjera 320 mm. Izuzmemo li to naglo zako-
pavanje nosa vozila, Tiger koc¢i vrlo dobro i nudi
mogucnosti preciznog doziranja, s tim da je model
kojeg smo imali na testu bio opremljen ABS-om.
Tradicionalno sumnji¢avi prema ovoj vrsti poma-
gala, ostali smo ugodno iznenadeni time $to ABS
nije sklon nepotrebnom ukljucivanju, te kao takav
ne odmaze, ve¢ pomaze.

Zapravo se ABS svojom samozatajno$¢u krasno
nadovezuje na op¢i dojam ugladenosti kojeg ovaj
motocikl nesumnjivo posjeduje gotovo u svakom
svom aspektu. Fino¢a kojom se vozi Tiger povre-
meno djeluje pomalo nestvarno i predstavlja ideal
o kojem mnogi proizvodaci motocikala u ovom tre-
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nutku mogu samo sanjati. Aristokratska uglade-
nost ovog motocikla proizlaziveciiz njegova diza-
jna, koji je ogledni primjerak sportske elegancije.
Dvostruka prednja svjetla izvedena su po uzoru
na Daytonu 675, jedan od najljepsih sportskih
motocikala danasnjice, veliki prednji poluoklop se
gotovo neprimjetno spaja sa spremnikom goriva,
dok je visoko podignuti straznji kraj vrlo sli¢an
onome na Speed Tripleu. Za potpuni dojam tu je

= I
i
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i informacijama bogata ploca s instrumentima,
koja - jednako kao i cijeli dizajn - ne odskace od
onog $to vidamo i na drugim modernim modelima
ovog proizvodaca. Sastoji se od analognog obrto-
mjera u ¢ijem je podnoZju smjesten mali digitalni
brzinomjer, te velikog ekrana od tekucih kristala,
koji djeluje dosta prazan, iako se na na njemu
mogu izmjenjivati brojne informacije od prosje¢ne
i trenutne potrosnje, prosjecne i trenutne brzine,

KTM se u voznji odlikuje
dobro odmjerenom
i ciklistikom, koja vam
omogucuje da uzivate u
brzim prolascima kroz
zavoje, ali se pritom ne
“trebate odreci udobnosti

prijedene kilometraze, do vremena provedenog u
voznji, sata, pretpostavljenog radijusa kretanja s
preostalim gorivom...

Ova posljednje spomenuta opcija se automat-
ski ukljucuje kada se upali i Zaruljica rezerve, s

time da se onana ovom  w Syaka ima svoj faktor. Ovi
motociklu pali relativno sy motocikli otprilike jednako
rano, odnosno u trenut-  razliéiti po dizajnu straznjeg
ku kada u istom tempu kao i prednjeg kraja

TRIUMPH TIGER 1050 ABS
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nravijiv i dosta okre
otocikl, a odredena je
tronﬂ&t prlsutna samo|

o e A T T e R
Kao da Ulyssesu disk promjera ¢ak 375 mm nije dovoljan tu suii
sesteroklipna kociona kI||esta Uz pogonskiiagregat, Buell Ulysses s
B custom motociklima povezuje i nasloniza leda suvozaca - 'S‘obzirom na to
da je smjestena bocno, ne moze se reci da je Buellova kontakt'brava lako
=8 dostupna ) Straznje svletlo na Buellu ne odise mastovitoscu' 5) Oznaku
== XB12 Buell koristi za sve modele pokretani.agregatom zapremine 1203 ccm,
s time da uz varijantu X; kakvi smo imali na testu, postoji i model XT, koji je
|os spremniji za dulja putovama Lajedno s pogonskim agregatom, Buell
=4 jé.od Harley-Davidsona naslijedio i koncept zavrsnog prijenosa remenom
= Buell posleduje udaljenu regulaclju predopterecenja straznje opruge
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mozZete odraditi otprilike jo§ 70 km. S obzirom na ST o T, W J e K]
to da je tijekom ovog usporednog testa Tiger tro- o= - Oslonci za noge pokazuju da ovajimotocikl'svoje daleke korjenevuce s 5 %a”
Sio izmedu 6 i 8 litara goriva, to znaci da ¢ete u ey =, gl off-road'modela; -~ "KTM motocikli vole nositi robuis potpisom; patake:i SMTya 5&
turisti¢koj voZnji sa spremnikom goriva zapremi-
ne 20 litara imati radijus kretanja od 300 km, ali i
da Ce se prilikom brze voZnje autocestom zarulji-
ca rezerve upaliti ve¢ nakon nekih 180 km.

Nezgrapno ili originalno?

Prema izmjerenoj potroSnji KTM SMT 990 je u
prosjeku nesto rastro$niji od Tigera, no i kod njega
potros$nja prilikom brze voznje uglavhom ne pre-
lazi 8 1/100 km, Sto predstavlja znac¢ajan pomak
nabolje u odnosu na neke ranije dvocilindrase
ovog proizvodaca. Buell za to vrijeme, ovisno o
nacinu primjene, trosi izmedu 5,51 91/100 km, s
time da je u ovoj konkurenciji njegov radijus kreta-
nja najmanji, buduc¢i mu u spremnik goriva stane
samo 16,7 litara.

Zapravo, 16,7 litara i nije tako malo ako uzme-
mom u obzir da je Ulysses i tu vjeran Buellovoj
tradiciji, odnosno, da se kod njega gorivo sprema
unutar greda aluminijskog okvira. Poklopac spre-
mnika goriva je tako zapravo lazan, odnosno ispod
njega se nalazi samo zracna kutija. To je jos jedan
dokaz koliko je Ulysses doista blizak naked mode-
lima iz serije Lightning, $to je vidljivo i iz samog
dizajna, koji je u odnosu na njih gotovo nepromije-
njen. Uz to Stoje cijeli motocikl zahvaljujuci svojim
duzim nogama vidno podignut, razlike se mogu
uociti i u visoko postavljenom prednjem blatobra-
nuibitno produzenom straznjem dijelu motocikla,
koji je toliko promijenjen u odnosu na original, da
zbog njegove nezgrapnosti cijeli motocikl svojom
pojavom blago receno izaziva kontraverze.

Moramo priznati da nam je na prvim fotografija-
ma i KTM SMT 990 djelovao dosta nezgrapno, no
sada, kada smo se naviklinaizgled neobicne pred-
nje maske, te uz to upoznali i njegovu unutarnju
liepotu, mozemo zakljuciti da se radi o privla¢nom
i skladnom motociklu koji svojim dizajnom vrlo
malo odstupa od ustaljenih smjernica austrijskog
proizvodaca. Izrazito oStre linije, heksagonalno
prednje svjetlo i neizbjeZna narancasta boja vec
su neko vrijeme garancija lake prepoznatljivosti
ove marke, a ako vam se takav pristup oblikova-
nju motocikala svida ve¢ od ranije, onda nakon
druzenja s ovim motociklom zaklju¢ujemo da ovaj
motociklimaisve druge kvalitete na temelju kojih
vam ga mozemo preporuciti kao najugodniji putni
motocikl koji je ikada nosio znak KTM-a.

No, prije negoli donesemo konacne zakljucke
o tome koliko je svaki od ovih motocikala prepo-
ru¢jiv, dopustite nam da donesemo i neki zbirni
sud o ovoj novonastaloj klasi koja, pokazalo se to
na ovom usporednom testu, doista ima smisla.
Uvodenje supermoto recepture u vec iskusanu
kuhinju nastanka putnih endura doista donosi
brojne koristi, a gotovo nikakve nedostatke. Tako
su u usporedbi s velikim enduro motociklima sli¢-
ne zapremine ovi motocikli bitno okretniji, uprav-

e

43'mm, s tim da se na jednom Stapu vilice podesava
% povrat, a na drugom kompresija - “Tigerovo trokutasto
= straznje svjetlo po danu nesizgleda posebno‘impresivno, |
no'zato ga je lijepo vidjeti.nocu " "Kod Triumpha
st oslonci zanoge pomaknjti nesto vise unazad
Tiger nudi-udoban smjestaj za suvozaca, kojemSu'na
raspolaganju i ritkohvatijukomponirani'u rep motocikla
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udobnost omogucuju i bitno lagodnije uZivanje u
agresivnoj voznji. Naplatci od 17 cola i cestovne
gume mogli bi sugerirati da bitno gube u podrucju
off-road primjene, no izuzmemo li rijetke modele
poput KTM-ovog Adventurea, mozemo zakljuciti
da vecina putnih endura ionako nema vec¢ih ambi-
cija od bojazljivog hvatanja u koStac s uredenim
makadamom. Ai tu nam se Cini da su putni super-
moto motocikli u blagoj prednosti, ako zbog niceg
drugog, onda zbog cinjenice da su cetrdesetak
kilograma laksi.
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lako su vam sposobni podici
— zin adrenalina u krvi, ovi
¥ se fptociklijednako, dobro
® W osjecajili prilikom laganog
" krstarenja popracenog

uzifanjem u krajoliku
-
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Hlace od azbesta

Bitno manja teZina i neSto kompaktniji gabariti
automatski ih ¢ine i puno pogodnijima za svakod-
nevnu voznju gradom, s time da je takav zaklju-
¢ak samo donekle istinit kada je u pitanju Buell
Ulysses. On jest viZljast i upravljiv motocikl, no u
gradskim bi vam guzvama neke njegove specific-
ne "vrline" mogle i¢i na zivce. Primjerice, pronala-
zenje neutrala prilikom stajanja na semaforu doi-
stajeigra nasrecu ukojoj najvece Sanse za ostva-
rivanje dobitka imate ako stavite u drugu brzinu,
paonda doista kratkotrajnim mikrododirom poku-
Sate polugu mjenjaca gurnuti koju desetinku mili-
metra niZe. Da stvar bude gora, Zaruljica neutrala
svijetli svaki puta kada stisnete polugu spojke,
tako da zapravo ni ne znate da li ste doista uspjeli
pronaci neutral tako dugo dok ne po¢nete lagano
otpustati polugu spojke u oc¢ekivanju moZebitnog
trzaja koji vam sugerira da je motocikl, nazalost,
jo$ uvijek u brzini.

Nemale probleme u gradu predstavlja i njegov
veliki V2 agregat, ne toliko zbog toga Sto stalno
zuji ventilator koji ga prisilno hladi zrakom, vec
zato $to pretjerano grije. S istim smo se proble-
mom susretali i kod bratskog Harley-Davidsona,
no ovdje je to dodatno potencirano ugradnjom
masivnog aluminijskog okvira, koji iznimno rado
preuzima toplinu od ispusne grane i onda tolikom
silinom grije unutarnju stranu desnog bedra, da
bismo vam preporucili da nosite hlace od azbesta,
samo da taj materijal nije dokazano kancerogen.
Pritom ti problemi s voznjom gradom nisu razlog
zbog kojeg Ulyssesa u ovoj konkurenciji svrstava-
mo na posljednje mjesto - oni su samo konacna
potvrda tog zakljucka.

Srecom, nije sve tako crno, pa jednom kada
dohvatite otvorenu cestu ponovo uvidate da je
Buell u svojoj osnovi udoban i relativno brz, ali i
izrazito specifican model koji trazi odredeno pri-
vikavanje. Ulysses je tako prije svega namijenjen
osebujnim vlasnicima koji su u potrazi za original-
nim i zabavnim motociklom spremni zazmiriti na
neke njegove nedostatke ili ih, kako je to kod kup-
nje ameri¢kih motocikla ve¢ uobicajeno, pretvoriti
u dio njegove karizme ili Sarma, s time da ¢e vas
to zadovoljstvo u ovom slucaju koStati nemalih
108.244 kn.

Aakoje Buell bron¢an, tko je onda zlatni? Tesko
pitanje na kojeg ni nakon dugog razmisljanja ne
moZemo precizno odgovoriti. Tiger i SMT su zapra-
vo toliko sli¢ni, da je teSko reci koji nam je bliZi
srcu. Osim toga, njihove se brojne vrline i rijetki
nedostaci stalno ispreplicu, pa je tako, primjerice,
Tiger u cjelini udobniji, iako SMT nudi bolju zastitu
od vjetra. Isto tako, KTM-ov vas V2 agretat puno
viSetjeranajurnjavu,iakoje Triumphov rednitroci-
lindra$ na visokim okretajima mozda mrvicu tem-
peramentniji i akusti¢no neodoljiv. Medusobno se
nekako ponajviSe razlikuju po tome Sto Triumph
bolje vuce na niskim okretajima te je ugladeniji,
dok s druge strane KTM ima bolje podeSen ovjes,
koji uz jednaku razinu udobnosti omogucuje i
nesto brze prolaske kroz zavoje.

Pogled na Triumphovu cijenu od 108.632
kuna naizgled donosi naglu prevagu na stranu
KTM-a, no samo tako dugo dok ne uzmemo u
obzir da je u verziji bez ABS-a Tiger samo 700
kuna skuplji od SMT-a, za kojeg treba izdvojiti
101.590 kuna. Ispada tako da ni uz najbolju
volju ne mozemo pronaci presudan kriterij na
temelju kojeg bismo vam mogli pomoci ukoliko
i sami imate dvojbe. A da jednostavno pobijedi
onaj koji vam je ljepsi?
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Dok Buell svoj ispusni lonac skriva ispod agregata, Triumph sakriti tradicionalne H-D
i KTM ga podizu visoko pod rep. Razlika je u tome sto Tiger vibracije, s tim da one.ui:samoj
ima jedan, a SMT dva zavrsna lonca Y oziji rav jne smetaju

Ulysses ne moze i ne zeli
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KTM SMT 990

3 pogonski agregat,
okretnost, tezina, ovijes,

polozaj vozacd i udobnost
B grubo reagiranje na

 Jdodavanije gasa

TRIUMPH TIGER 1050 ABS
£ pogonski agregat,

zvuk, ugladenost,lakoca
upravljonja, polozaj vozacd i
udobnost

BUELL XB12X ULYSSES

7 linearno razvijanje snage,
okretnost, nisko postavljeno

B mjenjac, grube komande,
grijanje agregata, zakretni kut
e
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'KTM SMT 990 "TRIUMPH TIGER 1050 ABS

'BUELL XB12X ULYSSES

MOTOR | PRIJENOS

Tip agregata :V2 pod 45°, cetverotaktni V2 pod 75°, cetverotaktni i3 cilindra, redni =
' Promjer x hod (mm) »  88,9x96,8 1101 x 62,4 79X 71,4
4~ _ - Zapremina (ccm) §1.203 1999 11.050
Kompresija ) 2 10:1 L4 G {12
;F'I Tipr a 1 1 “ibregasta osovina u bloku, idvije bregaste osovine u-glavi, 1 - .'l‘dvije bregaste osovine u glavi, !
i = 1 = ' 2 ventila po cilindru 4 ventila_poseilindru . . "} 4 ventila po cilindru | = -
1 Hladenj . | zrakom itekuéinom | F  tekucinom &
. 4 Napajanje i elektronsko ubrizgavanje ‘elektronsko ubrizgavanje L=l & . i elektronsko ubrizgavanje
# 34" Promjer leptirastih tijela (mm) 149 148 =, il e n.d.
"Max. snaga  KS (kW)-okr./minss===""95 (70) - 6.800 1115 (85)=9:000 . B 115.(85)59'400
Max. okr. mom..-Nm'(kgm) -okr./iin. ~:104 Nm (10,6) -5.500 197 (9,9)=7:000 == :100 (10,2) - 6.250
Spojka 1.! ¥ s s viSestrukim diskovima u uljnoj kupci = is visestrukim diskovima u.uljnoj k 's viSestrukim diskovima u uljnoj kupci

j ‘brzina O B8 i ey ‘6

Okvirgg. =& = dvostruke aluminijske grede iGelicni resetkasti- - =3 . dvostruke aluminijske grede
Predtrag K 1122 mm 109 mm ~ 88 mm

{HKHt—'u@aéra T 03,5° 24,4° — =23,2°

— | Prednji ovjes =~ upside-down s cijevima g 43 mm, podesiva .upside-down.s cijevima o 48 mm, podesiva: upside-down s cijevima g 43 mm, podesiva
. : [ kompresija, povrat i predopterecenje ‘kompresija, povrat i predopterecenje : kompresija, povrat i predoptereéenje
Hod prednjeg ovjesa + 'y W {165 mm 460 mm — y ~al {150 mm
raznji ovjes . = ~monoamortizer, podesiva kompresija, {monoamortizer, podesiva kompresija, : monoamortizer, podesiv povrat i
- an ] T : povrat i predopterecenje .povrat i predopterecenje : predopterecenje
§Hod straznjeg oviesa B 162 mm 180 mm 1150 mm
Prednji koéioni sustav 1 :obodni disk promjera 375 mm i idvostruki disk promjera 305 mm i ‘dvostruki disk promjera 320 mm i
- [ - iiad ! ' koCiona klijesta sa 6 klipica ‘radijalna klijesta sa 4 klipica ‘radijalna klijeSta sa 4 klipica, ABS e
Straznji kogioni sustav ‘disk g 240 mm i klijeSta s 1 klipicem  idisk g 240 ' mm i klijesta s 2 klipica ‘disk g 255 mm i klijesta s 2 klipica, ABS | # e
Guma prednja :1120/70-17 1120/ 1Q:def=* 1120/70-17

a straznja 1180/55-17 1180/55-17 1180/55-17

" Meduosovinski razmak :1.370 mm 71.505 mm i :1.405 mm __L_

22 —* puljina 12.180 mm nd. 12110 mm i
.";,‘:.J.‘féﬁiﬁa in.d. in.d. d i L. 840 mm E 25
‘ 4. - Visina i in.d. in.d. i 11.320 mm |

Al .=s85 % Udaljenost od tla {171 mm {195 mm, | ! o Tn.d. bl
-:.’;1" Visina sjedala . =808 mm i855mm - . 835 mm IR
= =~ Ml Spremnik goriva - ElA 191 * S 20 | | ™
7 < tezina I 1193 kg 1196 kg (sa svim tektcinama osim goriva) | 201 kg i

iplava, crna, narancasta ‘narancaste-erna, srebrno-crna ‘narancasta, crna, bijela

¢ g
S 11 F

|
-
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